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1.

Luftrecht

1

Organisationen und Gesetzgebung

la

Das Abkommen Uber die internationale Zivilluftfahrt

Der Schiler sollte...

die Bedeutung des AlZ auf die internationale Standardisierung beschreiben kénnen.

einige unmittelbare Auswirkungen des AlZ auf ihn/sie beschreiben kénnen.

in der Lage sein, die Wirkungsweise internationaler Gesetzgebung (nicht-bindend/
zwingende Umsetzung durch nationale Gesetze/Verordnungen) zu beschreiben.

1.b

Europaische Gesetzgebung

Der Schiler sollte...

die Struktur der européischen Verordnungen beschreiben kénnen, inklusive der tber-
geordneten Basic Regulation.

die unmittelbare Glltigkeit von EU-Verordnungen in allen EU-Mitgliedsstaaten
angeben kbnnen.

die fur Privatpiloten relevanten Teile (FCL, SERA, NCO, usw.) und ihre Bedeutung
wiedergeben kdnnen.

Informationen Uber europaische Verordnungen, bzw. diese Verordnungen online
abrufen kénnen. (eur-lex oder easa.europa.eu)

Status und Anwendung von AMC/GM Material der EASA an Beispielen erklaren
koénnen.

1l.c

Nationale Gesetzgebung

Der Schiler sollte...

die wichtigsten nationalen Gesetze und Verordnungen zum Thema Luftfahrtrecht
nennen kénnen.

die Verdrangung durch EU-Recht beschreiben kdnnen.

Nationale Gesetze und Verordnungen abrufen kénnen.

die Begriffe ZPH, ZPA, LTH, LTA, BTA, BTH,... beschreiben kdnnen, sowie diese
auffinden kdnnen.

1.d

Organisationen

1.d.i

ICAO

Der Schiler sollte...

Name und Bedeutung der ICAO wiedergeben kdénnen.

die Bedeutung der durch die ICAO erlassenen Standards & Recommended Practices
beschreiben kdnnen.

1.d.ii

EASA

Der Schuler sollte...

Name und Bedeutung der EASA wiedergeben kénnen.

die Bedeutung der durch die EASA erlassenen oder initiierten Vorschriften (AMCs,
EU-Verordnungen) angeben kénnen.

1.d.iii

Nationale Organisationen

Der Schuler sollte...

Name und Bedeutung der fir seine Lizenzierung zustéandigen Behorde nennen
konnen.

Befugnisse und Arbeitsweise dieser Behdrden in groben Ziigen nennen kénnen.

Luftverkehrsregeln

Der Luftraum

Der Schuler sollte...

das Prinzip der Freiheit des Luftraums erklaren kénnen.

2.a.i

Generelles und Definitionen

Der Schuler sollte...

die generelle Struktur des Luftraumes - insbesondere des Luftraumes des
Ausbildungslandes - (TMA, CTA) beschreiben kénnen.
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Informationen Uber die aktuell gultige Luftraumstruktur abrufen kénnen (ICAO VFR-
Karte, Verordnung LVR 2014, AIP).

die Luftraumeinheiten ,CTA" und ,TMA" beschreiben konnen.

2.a.i Luftraumklassen und Einflugerfordernisse
Der Schiiler sollte...
die Einflugerfordernisse fur alle Luftraumklassen (A-G) wiedergeben kénnen.
die Mindestsichtflugwetterbedingungen fir alle Luftraumklassen (A-G) wiedergeben
kénnen.
den Unterschied zwischen kontrollierten und unkontrollierten LuftrAumen erklaren
kénnen.
kontrollierte und nicht kontrollierte LuftrAume in der VFR-Karte auffinden kénnen.
die Art und Weise der Luftraumkontrolle (sofern vorhanden) beschreiben kénnen.
die bereitgestellten Flugverkehrsdienste aufzhlen kénnen.
die Luftraumklasse jedes beliebigen Punktes mit Hilfe der VFR-Karte bestimmen
koénnen.
die Art der Angabe von Luftraumklasse ,G“ auf der VFR Bescheid beschreiben
kénnen.
die Beschrankungen (z.B. Geschwindigkeit, zulassige Flugregeln) in den einzelnen
Luftraumklassen aufzahlen kénnen.
die Begriffe ,Staffelung“ bzw. ,Separierung“ definieren kénnen.
bereitgestellte Flugverkehrsdienste sowie Mindestsichtflugwetterbedingungen und
deren Rolle zur Vermeidung von Kollisionen kombinieren kénnen.
Malnahmen zur Vermeidung von Kollisionen (allgemein) aufzahlen kénnen.
die Besonderheiten und damit verbundenen Gefahren des Luftraum ,E“ nennen
(insbesondere Kollisionsvermeidung, Transponderpflicht, IFR und VFR Verkehr)
kénnen.

2.a.iii Luftraumbeschrankungsgebiete
Der Schiler sollte...
die Auswirkungen von Beschrankungsgebieten, Sperrgebieten und Gefahren-
gebieten auf seinen Flugverlauf beschreiben kénnen.
die Einflugbestimmungen (sofern zutreffend) aus zur Verfigung gestellten
Materialien (AIP, VFR-Karte) feststellen kdnnen.
die betreffenden Gebiete anhand der VFR-Karte auffinden kénnen.
laterale und vertikale Ausdehnung anhand der VFR-Karte feststellen kénnen.
typische Griinde (bzw. Gefahren) fir die Einrichtung solcher Gebiete aufzéahlen
kénnen.
die Aktivierung mancher solcher Gebiete per NOTAM beschreiben kénnen bzw. ein
solches NOTAM interpretieren kdnnen.

2.a.iv Weitere Luftraumeinheiten

A CTR - Kontrollzonen
Der Schiler sollte...
Name (Akronym) und Bedeutung von Kontrollzonen beschreiben kénnen.
seine Pflichten vor/bei Einflug in eine CTR nennen kdénnen.
eine CTR inklusive lateraler/vertikaler Ausdehnung in der VFR Karte identifizieren
kénnen.
die Luftraumklasse einer CTR bestimmen kdnnen.

B FIR - Fluginformationsgebiet

Der Schiler sollte....

Name (Akronym, 4-Letter Code) und Bedeutung eines Fluginformationsgebietes
beschreiben kdnnen.

seine Rechte/Moglichkeiten bei Einflug in eine FIR Bescheid nennen kénnen. (FIS)

die Bedeutung bzw. den Nutzen des FIS beschreiben kénnen.
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eine FIR inklusive lateraler/vertikaler Ausdehnung in der VFR-Karte identifizieren
kdnnen.

die praktische Bedeutung (Zusammenhang) der FIR in Bezug auf NOTAM-Flug-
vorbereitung kombinieren kénnen.

C TMZ - Zone mit Transponderpflicht

Der Schiler sollte...

Name (Akronym) und Bedeutung einer Zone mit Transponderpflicht beschreiben
kénnen.

seine Pflichten vor/bei Einflug in eine TMZ Bescheid nennen kdénnen.

eine TMZ inklusive lateraler/vertikaler Ausdehnung in der VFR-Karte identifizieren
kdnnen.

den richtigen Transpondercode fiur den Einflug in eine TMZ auf einem VFR Flug
bestimmen kdnnen.

D RMZ - Zone mit Funkkommunikationspflicht

Der Schiler sollte...

Name (Akronym) und Bedeutung einer Zone mit Funkkommunikationspflicht
beschreiben kdnnen.

seine Pflichten vor/bei Einflug in eine RMZ nennen kénnen.

eine RMZ inklusive lateraler/vertikaler Ausdehnung in der VFR-Karte identifizieren
koénnen.

die richtige Funkfrequenz in Bezug auf eine RMZ bestimmen kdénnen.

E TRA - Temporéare Luftraumreservierung

Der Schiler sollte...

verschiedene Arten (zivil, militdrisch) von Luftraumreservierungen nennen kénnen.

TRASs, insbesondere jenes des jeweiligen Ausbildungslandes aus zur Verfligung
gestelltem Kartenmaterial inklusive lateraler/vertikaler Ausdehnung feststellen
koénnen.

Informationen zum Aktivierungsstatus im Fluge (Funk) abfragen kénnen.

Informationen zur Aktivierung, etc. im Zuge der Flugvorbereitung aus zur Verfigung
gestelltem Material (AIC, AIP) feststellen kénnen.

mogliche Gefahren in einer TRA nennen kénnen (z.B. Segelflugverkehr).

die Anderung der Luftraumklasse (zu Luftraum G) und damit verbundene
Auswirkungen beschreiben kénnen.

F Militarische Luftrdume

Der Schuler sollte...

Arten militérisch genutzter Luftrdume benennen kénnen (MTMA, MCTR, MATZ,...).

militarische Luftraume in der VFR-Karte identifizieren kdnnen.

aus zur Verfugung gestellten Hilfsmitteln Informationen zu Aktivierung, Betriebs-
zeiten etc. bestimmen kdénnen.

den Umgang militarischen Luftrdumen auf3erhalb der militérischen Dienstzeiten
beschreiben kdnnen.

G Sonstige Luftrdume

Der Schuler sollte...

das Vorhandensein von Naturschutzgebieten und damit verbundenen
Beschrankungen Bescheid kennen.

bei gegebenen Informationen (z.B. Karte oder Auszug aus Gesetzestext/AlIP) die
Beschréankungen betreffend ein Naturschutzgebiet interpretieren kénnen.

das Vorhandensein von militarischen Tieffluggebieten und die damit verbundenen
Gefahren kennen sowie diese in der ICAO Karte auffinden kénnen.

2.b Flugverkehrsdienste

2.b.i ATC - Flugverkehrskontrolldienst

Der Schuler sollte...
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alle LuftrAume aufzahlen konnen, in denen eine Verbindung zu ATC (VFR)
verpflichtend ist.

seine Rechte und Pflichten in Bezug auf ATC-Kommunikation nennen koénnen,
insbesondere Verpflichtung zu ,Read-backs®, Befolgen von Anweisungen, aber auch
Verweigern von Anweisungen (Anfordern einer gednderten Flugverkehrskontroll-
freigabe).

die Rolle und Aufgaben von ATC in Bezug auf Staffelung beschreiben kénnen.

2.b.ii FIS - Fluginformationsdienst
Der Schiiler sollte...
die Verfugbarkeit (sowie mdgliche Probleme, z.B. im Berggebiet) von FIS nennen
kénnen.
die richtigen Funkverfahren zur Kontaktaufnahme mit dem FIS nennen kdnnen.
die Funkfrequenz des FIS feststellen kbnnen.
den Unterschiede von Anweisungen bzw. Informationen des FIS von jenen des ATC
erklaren koénnen (Verkehrsinformation vs. Ausweichempfehlung vs. Ausweich-
anweisung).
einige der von FIS bereitgestellten Services nennen kénnen (z.B. Flugplandnderung,
Einholen von Wetter-meldungen, Verkehrsinformationen,...).

2.h.iii AFIS - Flugplatzinformationsdienst
Der Schiiler sollte...
den Flugplatzinformationsdienst inkl. Verflgbarkeit generell beschreiben kénnen.
AFIS durchfiihrende Personen/Stellen von jenen des ATC unterscheiden kénnen.
.Freigaben“ vs. ,Eigenes Ermessen® unterscheiden kénnen.
aus gegebenem Material bestimmen kénnen, ob die Kontaktaufnahme zu einem
bestimmten AFIS verpflichtend ist.
die grundlegenden Verhaltensweisen nennen konnen, nach denen der Flugbetreib
auf Flugplatzen ohne verfligbaren AFIS durchgefihrt wird (insbesondere Positions-
meldungen, Horbereitschaft).

2.b.v Weitere Luftverkehrsdienste
Der Schiler sollte...
das Schild fur ,ARO“ (ATS Reporting Office, Meldestelle fur Flugverkehrsdienste)
kennen.
die Méglichkeit der Flugplanaufgabe beim ,ARQ" in Anspruch nennen kénnen.
die generellen Aufgaben des Luftfahrt-Informationsdienst ,AIM“ (Aeronautical
Information Management) in Bezug auf Verbreitung von Luftfahrt-Informationen
nennen kénnen.

2.c Sichtflugregeln
Der Schiller sollte...
die Begriffe bzw. Flige nach IFR und VFR voneinander unterscheiden kdnnen.
erklaren kénnen, dass ein VFR-Flug bei unzureichenden Wetterbedingungen nicht
automatisch zu einem IFR-Flug wird.
verfugbare Optionen im Falle von Einschluss durch Schlechtwetter aufzéahlen
kénnen.
die Bedeutung der Einhaltung von Mindest-Wolkenabstdnden im Hinblick auf
Vermeidung von Kollisionen verknipfen kdnnen.

2.c. Ausweichregeln
Der Schiler sollte...
alle Ausweichregeln gemaR SERA.3210 nennen und konkrete Fallbeispiele I6sen
kénnen.
Fallbeispiele mit Involvierung von Luftfahrzeugen anderer Kategorien (Segel-
flugzeuge, Paragleiter, Ballone, etc.) I6sen kénnen.
den Unterschied zwischen Uberholen und Kreuzen feststellen kénnen.

2.C.ii Mindestflughthe
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Der Schuler sollte...

die Bestimmungen fur die Mindestflughthe gemall SERA nennen kdnnen, flr
besiedelte/nicht besiedelte Gebiete.

zwischen dicht besiedelten/nicht dicht besiedelten Gebieten unterscheiden kénnen.

Félle der zulassigen Unterschreitung der Mindestflughtéhe nennen kénnen.

Falle feststellen kdnnen, in welchen eine Genehmigung zur Unterschreitung der
Mindestflughdhe erforderlich ist.

2.c.iii Sondersichtflige
Der Schiiler sollte...
die Mindestwetterbedingungen fur Sondersichtflige nennen kénnen.
die Moglichkeit der Durchfiihrung von SVFR-Fligen ausschlief3lich innerhalb von
Kontrollzonen erklaren kénnen, bzw. mit den Mindestsichtflugwetterbedingungen in
Luftraum ,G" in Verbindung bringen kénnen.
angeben kénnen, dass SVFR-Fliige an eine gesonderte Freigabe gebunden sind.
2.c.iv Weitere Sichtflugregeln
Der Schiler sollte...
angeben kdénnen, dass VFR-Fluge bis max. FL 195 durchgefihrt werden kénnen und
dariber eine Genehmigung benétigt wird.
beschreiben kdnnen, was ein Luftraum mit verminderter Hohenstaffelung (RVSM) ist
und warum dort keine Sichtflige durchgefiihrt werden dirfen.
angeben konnen, dass Sichtfliige nicht im Transsonischen- oder Uberschallbereich
stattfinden durfen.
2d Allgemeine Pflichten des Piloten
2.d.i Flugvorbereitung
Der Schiiler sollte...
die Verpflichtung zur Durchfiihrung einer Flugplanung gemafR SERA.2010(b) sowie
NCO.GEN.105 wiedergeben kénnen.
die Elemente einer Flugplanung fiir Lokal- und Uberlandfliige aufzéhlen kénnen.
angeben kbénnen, dass er/sie als PIC ein Luftfahrzeug nur betreiben darf, wenn unter
Berlicksichtigung des AFM/POH sowie Teil-NCO alle Luftverkehrsregeln eingehalten
werden kénnen.
2.d.ii Beeinflussung durch psychoaktive Substanzen
Der Schiler sollte...
wiedergeben kénnen, dass er/sie nicht unter dem Einfluss von psychoaktiven
Substanzen flugsicherheitsrelevante Tétigkeiten ausfiuhren darf.
psychoaktive Substanzen aufzéhlen kénnen.
angeben koénnen, dass ihm/ihr als Pilot der problematische Konsum solcher
Substanzen generell untersagt ist.
2.e HOhenmessereinstellung
Der Schiler sollte...
die Grunde fur die Verwendung von ,Flight Levels® und dem Standardluftdruck
1013 hPa erklaren kénnen, insbesondere in Bezug auf Staffelung bzw. Separierung
von LFZ.
den Standard-Luftdruckwert 1013 hPa nennen kdnnen.
die Begriffe ,Transition Level/Altitude/Layer” erklaren kénnen.
erklaren kénnen, was unter ,Halbkreisflugregeln® verstanden wird und weshalb diese
fur die Kollisionsvermeidung von Bedeutung sind.
anhand von Beispielen die in Ubereinstimmung mit den Halbkreisflugregeln zu
wahlende Flughothe fiir bestimmte Steuerkurse bestimmen kénnen.
2.f Transpondereinstellverfahren

Der Schuler sollte...

den Squawk zur allgemeinen Verwendung durch VER Fliige nennen kdnnen.
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die Codes 7500, 7600, 7700 nennen und Falle ihrer Verwendung beschreiben
koénnen.

die Funktionalitat ,Squawk ldent* beschreiben kénnen und angeben kénnen, dass
diese nur Aufforderung geschaltet werden darf.

angeben kdnnen, welchen Squawk er/sie beim Einflug in gewisse Luftraume, wie z.B.
Luftraum ,E* oder eine , TMZ* zu schalten hat.

3 Betriebsvorschriften
Der Schiiler sollte...
angeben kénnen, dass die gliltigen Betriebsvorschriften in Teil-NCO festgelegt sind.
bestimmen kdnnen, ob die Bestimmungen des Teil-NCO fiur den konkreten Flug
anwendbar sind.
angeben koénnen, dass er/sie als PIC Uber die Verwendung von tragbaren
elektronischen Geraten an Bord bestimmt.
angeben kdnnen, dass er/sie als PIC dafur verantwortlich ist, dass nicht versehentlich
gefahrliche Giter an Bord gebracht werden.
eine Auswahl an geféhrlichen Giitern aufzéhlen und identifizieren kénnen.
angeben koénnen, dass Notverfahren oder aul3ergewohnliche Verfahren nicht
simuliert werden dirfen, wenn sich Passagiere an Bord befinden.
3.a Fluge in groRen Héhen
Der Schiler sollte...
wiedergeben konnen, ab welchen Grenzen Sauerstoff verpflichtend zu verwenden
ist.
wiedergeben kdnnen, welche Regelung zwischen FL100 und FL130 besteht.
3.b Mitzufihrende Dokumente
Der Schiiler sollte...
alle verpflichtend mitzufiihrenden Dokumente aufzahlen und identifizieren kénnen.
aufzahlen kénnen, welche Dokumente bei Lokalfligen am Flugplatz bleiben kénnen.
3.c Passagier-Sicherheitsunterweisung
Der Schiler sollte...
die Grunde fur die verpflichtende Durchfihrung einer Passagier-Sicherheits-
unterweisung erklaren und seine/ihre Verpflichtung hierzu nennen kénnen.
die verpflichtenden Elemente einer Unterweisung der Fluggaste aufzahlen kénnen.
3.d PIC
Der Schiller sollte...
den Begriff ,PIC* definieren kénnen.
angeben konnen, wer in der allgemeinen Luftfahrt gemaR VO (EU) 923/2012
Art 2 (100) den verantwortlichen Piloten eines Luftfahrzeuges bestimmt.
die Pflichten und Befugnisse des PIC gemall NCO.GEN.105 aufzahlen kénnen.
unterscheiden kdnnen, wann ein Flug ,gewerblich* oder ,nicht gewerblich® ist.
4 Landung und Flugplétze
Der Schiler sollte...
angeben konnen, dass in einigen Staaten ausschlie3lich auf Flughafen/Flugplatzen
gestartet und gelandet werden darf und welche konkreten Regelungen fir das
Ausbildungsland gelten.
die diesbeziiglichen Regelungen aus einem vorgegebenen Teil der AIP bestimmen
kénnen.
die Begriffe ,Notlandung“ und ,Sicherheitslandung” definieren kénnen.
Falle angeben kdnnen, in welchen eine Genehmigung zur Aul3enlandung notwendig
ist und wo diese beantragt werden kann.
angeben konnen, welche Genehmigungen vor dem Wiederstart nach einer Not-
landung einzuholen sind.
4.a Flugplatzbenitzungsbedingungen

Der Schuler sollte...
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angeben konnen, dass es Flugplatzbenltzungsbedingungen fir jeden offentlichen
Osterreichischen Flugplatz gibt.

seine/ihre Mdglichkeiten zur Beschaffung dieser FBB nennen kénnen.

angeben kénnen, dass er/sie diese Bedingungen mit der Landung automatisch
akzeptiert.

Informationsmdglichkeiten (z.B. Uber die AIP) Uber Flugplatze nennen kdnnen.

4.b Markierungen auf Flugplatzen
Der Schiiler sollte...
Bodenmarkierungen auf Flugplatzen identifizieren kdnnen, insbesondere an den
Farben (gelb/weil3) unterscheiden kénnen.
Markierungen fur Haltepunkte und IFR Haltepunkte interpretieren kénnen
die Bedeutung von ,Stop-Bars* erklaren kénnen.
angeben konnen, dass auch mit einer aufrechten Freigabe keine leuchtende
~Stop-Bar” Uberrollt werden darf.
(Taxi-)Schilder anhand von Beispielen interpretieren kénnen.

4.c Markierung von Hindernissen
Der Schiiler sollte...
markierte/nicht-markierte Hindernisse in VFR-Karten identifizieren kénnen.
NOTAMS mit Informationen Uber Hindernisse interpretieren kdnnen.

5 Internationale Flige
Der Schiiler sollte...
seine Rechte zur Durchfihrung von internationalen Fligen mit dem AIZ in
Verbindung bringen kénnen.
die Begriffe ,planmafig® und ,nicht-planmafig® definieren kénnen.
seine Rechte zur ,nichtplanmafigen“ Landung mit dem AlZ in Verbindung bringen
kénnen.

5.a Zollbestimmungen
Der Schiler sollte...
beschreiben konnen, wie eine Zollabfertigung auf Flugplatzen angefordert/
angemeldet werden kann.
mit Hilfe der AIP bestimmen kénnen, aus welchen europdischen Staaten eine Zoll-
abfertigung notig ist.
angeben konnen, welche generellen Bestimmungen in Bezug auf EU/nicht-EU
Lander gelten.

5.b Grenzibertritt
Der Schiler sollte...
beschreiben konnen, wie eine Grenzkontrolle auf Flugplatzen angefordert/
angemeldet werden kann.
aus der AIP bestimmen kénnen, aus welchen europdischen Staaten eine Grenz-
kontrolle nétig ist.
angeben koénnen, welche Bestimmungen in Bezug auf Schengen/Nicht-Schengen
Lander gelten.
seine/ihre Verantwortung zur korrekten Durchfihrung/Anforderung einer Grenz-
kontrolle nennen kdnnen.

5.c Flige mit im Ausland gemieteten Luftfahrzeugen

Der Schuler sollte...

wiedergeben konnen, dass er/sie mit einem Europaischen PPL(A) und einem
Europaischen Luftfahrzeug in allen ICAO Vertragsstaaten fliegen darf.

erklaren kénnen, warum obiger Punkt nicht fir LAPL(A) Lizenzen gilt.

angeben konnen, dass er/sie zum Fliegen mit Flugzeugen aus EASA-Mitglieds-
staaten keine gesonderte Anerkennung benétigt.

angeben konnen, dass er/sie zum Fliegen mit Flugzeugen aus nicht-EASA-
Mitgliedsstaaten moglicherweise eine Anerkennung der Pilotenlizenz benétigt
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6 Sicherheitsbestimmungen
Der Schiler sollte...
sein Recht auf Zutritt zu Flugplatzen/Flughafen sowie herrschende Ausweispflichten
nennen kénnen.
seiner Verantwortung fur mitgebrachte Passagiere am Flugplatzareal beschreiben
koénnen.

7 Luftfahrzeuge
Der Schiiler sollte...
seine Verpflichtung zur Durchfiihrung einer Vorflugkontrolle angeben kdnnen.
seine Verpflichtung zur Kontrolle ob die nétige Ausristung an Bord ist angeben
koénnen.
komplexe von nicht-komplexen Luftfahrzeugen unterscheiden kénnen.
die Begriffe ,ELA1“ und ,ELA2" fur Flugzeuge definieren kdnnen.
rechtliche Unterschiede zwischen Luftfahrzeugen, welche EASA-Regeln unterliegen
und welche nationalen Regeln unterliegen in Grundzigen nennen kdnnen (z.B.
Anwendbarkeit nationaler Vorschriften).
die gangigsten Arten, namlich  Ultraleichtflugzeuge, Eigenbau- und
Experimentalflugzeuge als Luftfahrzeuge bestimmen konnen, welche nationalen
Regeln unterliegen.

7.a Mindestausristung
Der Schiiler sollte...
die verpflichtende Mindestausriistung gemafR Part-NCO fiur Tag-VFR Flige
aufzahlen kénnen.
seine Verpflichtung zur Feststellung der Betriebstauglichkeit dieser Ausrlistung
angeben kénnen.
mit Hilfe des AFM/POH/Teil-NCO bestimmen konnen, fir welche Betriebsarten ein
Luftfahrzeug zugelassen ist (VFR/Nacht-VFR/IFR/Schleppflug/Kunstflug/...).

7.b Register und Eintragung
Der Schiller sollte...
feststellen kénnen, in welchem Staat ein Luftfahrzeug registriert ist.
einen Eintragungsschein als solchen identifizieren kénnen und die Funktion des
Eintragungsscheines erklaren kénnen.
angeben konnen, dass am Luftfahrzeug sichtbar Kennzeichen und Flagge des
Registerstaates angebracht sein missen.

7.c Lufttichtigkeit
Der Schiler sollte...
ein Lufttlchtigkeitszeugnis als solches identifizieren und die Funktion des
Lufttiichtigkeitszeugnisses erklaren kénnen.
angeben konnen, dass es auch eingeschrankte LTZ sowie Flugbewilligungen
(Permits) gibt und die wesentlichsten Einschrankungen (oder wo diese zu finden
sind) aufzahlen kénnen.
ein ARC als solches erkennen und dessen Bedeutung erkléren kdnnen.
die Gultigkeit eines ARC bestimmen kénnen.
anhand ARC und Bordbuch (Freigabe-bescheinigung/nachste Wartung) bestimmen
kénnen, ob ein Luftfahrzeug fir den geplanten Flug einsatztauglich ist.

7d Luftfahrzeugfunkstelle
Der Schiler sollte...
angeben konnen, dass fur jede Funkstelle eine Genehmigung vorhanden sein muss
und diese Genehmigung mitgefiihrt werden muss.

7.e Bordbuch

Der Schuler sollte...

angeben kbnnen, dass fiur jedes LFZ ein Bordbuch gefiihrt werden muss.
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angeben kbénnen, dass Mangel und deren Behebung in das Bordbuch eingetragen
werden missen bzw. aus diesem heraus festgestellt werden kénnen.

angeben kbnnen, dass ein LFZ nur nach Behebung aller relevanten Mangel durch
den Piloten wieder in Betrieb genommen werden darf.

8 Luftfahrtpersonal

8.a Rechte der Privatpilotenlizenz
Der Schiiler sollte...
die Rechte der PPL(A) Lizenz gemal Part-FCL nennen kénnen.
anhand praktischer Beispiele bestimmen konnen, welche Téatigkeiten (insb. Rund-
flige, Flige auf Kostenteilungsbasis, Arbeitsfliige / SPO Betrieb) durch ihn durch-
gefuhrt werden dirfen und welche nicht.
angeben kénnen, dass als Privatpilot kein Entgelt oder geldwerte Gegenleistungen
fur die Tatigkeit als Pilot angenommen werden dirfen.

8.b Erwerb der Privatpilotenlizenz
Der Schiiler sollte...
die Flugstundenerfordernisse zum Erwerb der PPL(A) Lizenz gemaR Part-FCL
nennen kénnen.

8.c Klassenberechtigung
Der Schiler sollte...
erklaren kénnen, warum eine Klassenberechtigung bendtigt wird.
anhand von Beispielen bestimmen kdnnen, welche Flugzeuge im Rahmen der
SEP(land) oder TMG Klassenberechtigung geflogen werden dirfen.
die Verlangerungsbedingungen fir SEP(land) / TMG wiedergeben kdnnen.
die Erneuerungsbedingungen fir SEP(land) / TMG wiedergeben kénnen.

8.c.i Unterschiedsschulung und Vertrautmachen
Der Schiiler sollte...
die Begriffe ,Unterschiedsschulung® und ,Vertrautmachen“ definieren kénnen.
beschreiben konnen, fir welche Arten von SEP(land) Luftfahrzeuge eine
Unterschiedsschulung bendtigt wird.
angeben kénnen, wie eine Unterschiedsschulung bestétigt/nachgewiesen werden
kann.
die Gultigkeitsdauer einer Unterschiedsschulung nennen kénnen.

8.c.ii Fortlaufende Flugerfahrung
Der Schiiler sollte...
die 90-Tage Regelung beschreiben kdénnen.
angeben koénnen, wie die ausreichende Flugerfahrung nachgewiesen werden kann
(Flugbuch).
die Konsequenzen beim Uberschreiten von 90 Tagen ohne 3 Landungen nennen
konnen und beschreiben was getan werden muss, damit wieder Passagiere befordert
werden dirfen.

8.d Zusatzberechtigungen
Der Schiler sollte...
anhand von Beispielen bestimmen kénnen, fir welche Arten von Fliigen er/sie eine
Zusatzberechtigung bendtigt.

8.e Flugfunkbestimmungen
Der Schiuler sollte...
angeben kénnen, (ab) wann ein Flugfunkzeugnis erforderlich ist.
angeben kdnnen, dass nur unter unmittelbarer Aufsicht eines Funkerzeugnisinhabers
ohne Funkzeugnis gefunkt werden darf.
bestimmen kdnnen, in welchen Féllen ein ,Language Proficiency” Eintrag entweder
in der am Funk verwendeten Sprache und/oder Englisch nétig ist.

9 Haftung, Versicherung, Unfélle

9.a Versicherung des Luftfahrzeugs
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Der Schuler sollte...

angeben kdnnen, dass fir alle Flige eine aktive Haftpflichtversicherung bestehen
muss.

wiedergeben kdnnen, dass eine Haftpflichtversicherungsurkunde mitgefuhrt werden
muss.

beschreiben kénnen, das die Versicherung bei groben Verstdlien gegen Gesetze,
usw. entweder nicht flir Schaden einspringt oder Schuldige zur Verantwortung ziehen
kann (Regress).

Unterschied zwischen einer Haftpflichtversicherung und einer Vollkaskoversicherung
nennen kénnen.

9.b Unfalluntersuchung
Der Schiiler sollte...
erklaren kénnen, zu welchem Zweck eine Unfalluntersuchung stattfindet.
Unfalluntersuchungsberichte abrufen kénnen.
9.c Ramp Checks
Der Schiler sollte...
Sinn und Zweck von Ramp Checks beschreiben kénnen.
9.d Strafen und Findings
Der Schidler sollte...
angeben koénnen, aufgrund welcher Ausléser es zu einer Strafe oder ,Findings®
kommen kann.
die Bedeutung von ,Findings“ beschreiben kénnen.
angeben koénnen, welche nationalen Behorden Verwaltungsstrafverfahren durch-
fuhren.
9.e Meldung von Stérungen
Der Schiiler sollte...
Vorkommnisse aufzdhlen kénnen, welche gemeldet werden mussen.
erklaren kénnen, welchen Sinn und Zweck die Sammlung von Meldungen hat.
Mittel und Wege zum Abgeben einer Stérungsmeldung nennen kénnen.
o.f SAR - Such und Rettungsdienst, Flugalarmdienst

Der Schuler sollte...

SAR und den Flugalarmdienst generell beschreiben kénnen.

aufzahlen konnen, welche Aktionen bzw. Vorfélle (oder auch Unterlassungen) zu
einer Auslésung von INCERFA, ALERFA, DETRESFA fihren kénnen.

die Phasen INCERFA, ALERFA und DETRESFA beschreiben konnen.

eine Verbindung zwischen der im Flugplan eingegebenen Route und dem mdglichen
Erfolg einer SAR-Suche herstellen kénnen.

eine Verbindung zwischen dem unterlassenen Schliel3en eines Flugplanes und der
(ungerechtfertigten) Aktivierung des SAR-Dienstes herstellen kénnen.

maogliche Folgen im Falle einer ungerechtfertigten Suche angeben kénnen.
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2. Menschliches Leistungsvermégen

1 Physiologische Faktoren
la Flige in grol3en Hohen
l.a.i Sauerstoffversorgung des Korpers - Anatomische Grundlagen

Der Schiler sollte...

die Grundzilge der Sauerstoffaufnahme des Koérpers erklaren kénnen.

die Hohe angeben konnen, bis zu der im Regelfall keine Beeintrachtigung des
Korpers stattfindet.

die Reaktionsschwelle und deren ungefahre Hohe (ft) angeben kénnen.

die Kompensationsmechanismen des Kdrpers beschreiben kénnen.

die Storschwelle und deren ungefédhre Hohe (ft) angeben kénnen.

beschreiben konnen, welche Korperprozesse oberhalb der Storschwelle
beeintrachtigt sind.

die kritische Schwelle und deren ungefahre Hbhe (ft) angeben kénnen.

die Folgen der Uberschreitung der kritischen Schwelle beschreiben kénnen.

wiedergeben kdnnen, dass es eine tédliche Zone gibt und ab welcher Héhe diese
beginnt (ft).

1.a.ii Hypoxische Hypoxie

Der Schiler sollte...

die Begriffe ,Hypoxie* und ,Hypoxische Hypoxie“ definieren und erkldren kénnen.

Anzeichen einer beginnenden oder ausgepragten Hypoxischen Hypoxie beschreiben
kénnen.

mdogliche Gegenmalnahmen bei Erkennen einer Hypoxischen Hypoxie erklaren
kénnen.

einige Einflussfaktoren (z.B. Rauchen, Mudigkeit, Krankheit, etc.) aufz&hlen kénnen,
welche die Schwellen fiir Sauerstoffmangelerscheinungen heruntersetzen kénnten.

1.a.iii Hyperventilation

Der Schuler sollte...

den Begriff ,Hyperventilation* definieren und erklaren kénnen.

Hypoxie und Hyperventilation voneinander unterscheiden kénnen und auch angeben
kénnen, dass die Symptome unter Umstanden ahnlich sein kénnen.

Anzeichen einer beginnenden und ausgepragten Hyperventilation beschreiben
kénnen.

mogliche Gegenmalnahmen bei Erkennen einer Hyperventilation erklaren kénnen.

einige Einflussfaktoren aufzahlen kénnen, die zu einer Hyperventilation fihren
kénnen.

l.a.iv Ausdehnung von Gasen/Barotrauma

Der Schiler sollte...

erklaren kénnen, warum sich im Korper befindliche Gase sich wahrend des Steig-
fluges ausdehnen.

den Begriff ,Barotrauma“ erklaren kénnen.

die Verhaltensregeln fir Flige bei vorangehenden Tauchgéngen nennen kénnen.

1lb Fluge bei grofRRer Kélte

Der Schuler sollte...

die anatomischen Grundlagen des Korpers und das Vermogen des Korpers,
Temperaturunterschiede ausgleichen zu kénnen beschreiben kénnen.

einen angemessenen Temperaturbereich angeben kdnnen, in welchem normaler
Weise keine kérperlichen Reaktionen zu erwarten sind.

angeben konnen, dass auch bei sommerlichen Bodentemperaturen bei Fligen in
gréRerer Hohe Unterkiihlungen méglich sind.

die Anzeichen einer Unterkihlung beschrieben kdnnen.

mogliche GegenmalRnahmen bei Erkennen einer Unterkiihlung erklaren kénnen.

1.c Motorenlarm
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l.c.i Anatomische Grundlagen des Gehdrs

Der Schiler sollte...

die Anatomie des Gehors beschreiben kénnen.

die korperlichen Auswirkungen bei langanhaltender Aussetzung gegentber Larm
beschreiben kdnnen.

l.c.ii Die Verwendung von Intercom/Headsets

Der Schiler sollte...

den Zusammenhang zwischen Headsets und der Verringerung der Moglichkeit von
Gehdrschaden kennen.

die Bedeutung von Headsets/Intercom zur verbesserten Crewkommunikation
beschreiben kbnnen.

die Verpflichtung zur Verwendung von Headsets/Intercom bei mehreren Besatzungs-
mitgliedern an Bord wiedergeben kénnen.

1.c.iii Die Verwendung von Active-Noise Headsets

Der Schiler sollte...

ein Active-Noise Headset von einem Standard-Headset anhand der Funktionsweise
unterscheiden kénnen.

1d Triebwerksabgase

Der Schiler sollte...

die fur den Korper gefahrlichen Substanzen (CO) im Triebwerksabgas nennen
kénnen.

erklaren kénnen, tUber welche Wege Triebwerksabgase in die Kabine gelangen
kénnen.

Mittel und Wege nennen kénnen, um eine CO-Konzentration zu bemerken.

den Umgang mit CO-Detektoren (Plaketten) beschreiben kénnen.

angeben kénnen, dass CO ein geruchloses, farbloses Gas ist.

Symptome einer CO-Vergiftung beschreiben kénnen.

mdogliche GegenmalRnahmen bei Erkennen einer beginnenden CO-Vergiftung oder
CO-Konzentration in der Kabine erklaren kénnen.

le Optische Wahrnehmungen

l.e. Anatomische Grundlagen

Der Schiler sollte...

die Begriffe ,Primares” und ,Peripheres* Gesichtsfeld beschreiben kénnen, sowie die
anatomischen Auswirkungen auf Farbsehen in diesen Bereichen.

die Mdéglichkeiten des Sehens mit beiden/einem Auge beschreiben kénnen.

die anatomischen Grundlagen erklaren kénnen, auf welchen das Abschéatzen von
Entfernungen basiert.

1l.e.i Nachtsehen

Der Schuler sollte...

die Einschrankungen des Sehvermoégens in der Dammerung und Nacht beschreiben
kénnen.

angeben konnen, ab welcher Flughthe eine (starke) Abnahme des Nachtseh-
vermdgens zu erwarten ist.

1.e.ii Optische lllusionen

Der Schuler sollte...

angeben kénnen, welche Phasen des VFR-Fluges eine rein optische Beurteilung der
Lage erfordern (Landung, Uberfliegen von Kdmmen, Kollisionsvermeidung).

mogliche lllusionen im Zusammenhang mit der Breite, Lange oder dem Gefalle von
Pisten beschreiben kdnnen.

mdgliche lllusionen im Zusammenhang mit dem Gelénde vor einer Piste (Uberfliegen
eines Hugels oder Tales) beschreiben kénnen.

Verfahren zum Abschéatzen des Anflugwinkels/ Anpeilens eines Punktes beschreiben
kodnnen.
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l.e.iv Umgebungsbeobachtung
Der Schiler sollte...
ein praktisches Verfahren erklaren kdnnen, wie optisch abgeschétzt werden kann, ob
die Flughthe ausreicht, um einen Bergkamm sicher zu uberfliegen.
die Scan-Technik in 10-15° Abschnitten zum Erkennen von anderen Luftverkehrs-
teilnehmer beschreiben kénnen.
wiedergeben kénnen, dass andere Luftverkehrs-teilnehmer oft schwer zu erkennen
sind.
die Bedeutung der Luftraumbeobachtung in Verbindung mit Sichtweite und
Annaherungsgeschwindigkeit erklaren kénnen.
erklaren kénnen, wie anhand der Relativbewegung erkannt werden kann, ob ein LFZ
ein Kollisionsrisiko darstellt.

1.f Desorientierung, Schwindel, Luftkrankheit

1.f.i Gleichgewichtssinn

A Anatomische Grundlagen
Der Schiler sollte...
beschreiben kdnnen, wie das Gleichgewichtsorgan funktioniert.
angeben koénnen, dass Menschen ihre Lage primar durch den visuellen Sinn
erkennen.
angeben koénnen, dass es zu Schwindelerscheinungen kommt, wenn Gleich-
gewichtsorgan und visuelles Bild unterschiedliche Werte melden.
erklaren kénnen, warum Menschen Beschleunigungen, aber nicht Geschwindigkeit
spiren kénnen und welchen Einfluss dies z.B. auf stationare Fluglagen wie Trudeln
hat.
erklaren konnen, warum das Gleichgewichtsorgan sich an gleichbleibende
Belastungen und Beschleunigungen anpasst, wie z.B. im stationaren Kurvenflug
(lllusionen beim Ausleiten).

B lllusionen
Der Schiller sollte...
wiedergeben kdnnen, dass bei einem Einflug in Wolken sowohl Gleichgewichts- als
auch visuelles Empfinden verloren gehen.
angeben kénnen, dass der Einflug in Wolken flir ungeutbte (nicht-IFR) Piloten bereits
nach kurzer Zeit (ca. 1 Minute) zu einem lebensgeféahrlichen Mandver wird.

1.f.ii G-Belastungen
Der Schiler sollte...
den Begriff ,1 G" definieren bzw. erklaren kénnen.
den Unterschied zwischen positiven und negativen G-Belastungen bestimmen und
erklaren kénnen.

A Positive G-Belastungen
Der Schiler sollte...
die Auswirkungen von positiven G-Belastungen auf den Kreislauf erklaren kénnen.
die Symptome bzw. kdrperlichen Einschrankungen durch anhaltend hohe positive Gs
beschreiben kdnnen.
Gegenmalinahmen nennen kénnen, um diese Symptome zu verringern.
eine Verbindung zwischen Sitzposition (aufrecht/liegend) und den Kreislauf-
erscheinungen herstellen kénnen.

B Negative G-Belastungen

Der Schuler sollte...

die Auswirkungen von negativen G-Belastungen auf den Kreislauf erkléren kdnnen.

die Symptome bzw. kérperlichen Einschrankungen durch anhaltend hohe negative
Gs beschreiben kénnen.

angeben konnen, dass es gegen negative Gs keine wirkungsvollen Gegen-
malnahmen gibt.
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1.f.iii Schwindel und Luftkrankheit
Der Schiler sollte...
mdogliche Ursachen fir das Auftreten von Schwindel und Luftkrankheit aufzahlen
konnen, z.B. Angst, Nichtlbereinstimmung von optischen und sensorischen Lage-
empfindungen.
die Begriffe ,Drehschwindel“ bzw. ,Flicker Vertigo* beschreiben kénnen.
den Zusammenhang zwischen dem Drehen des Kopfes beim Einleiten einer Kurve
und Schwindelerscheinungen erklaren kénnen.
maogliche Verhaltensweisen beschreiben kénnen, um dem Entstehen von Schwindel
entgegenzuwirken.
Flugverfahren und Anweisungen an Passagiere beschreiben kénnen, um (sofern
Schwindel oder Luftkrankheit auftritt) diese Zusténde zu lindern.
1.9 Persdnlicher Gesundheitszustand
Der Schiler sollte...
wiedergeben konnen dass er/sie die Verantwortung Uber einen angemessenen
Gesundheitszustand bei Antritt des Fluges tragt.
l.g. Mudigkeit
Der Schiiler sollte...
wiedergeben koénnen, dass er/sie die eigene Mudigkeit vor Antritt des Fluges
einschatzen muss.
den Begriff ,Duty Time® definieren kénnen und die Bestimmungen fir nicht-
gewerbliche Piloten wiedergeben kdnnen.
1.g.ii Geringflgige Krankheiten
Der Schiiler sollte...
angeben kénnen, welche Einflisse eine Verkiihlung auf den Flug haben kann.
1.g.iii Beeinflussung durch Suchtmittel
Der Schiler sollte...
die Abbaurate von Alkohol nennen kénnen.
Einflisse von ,erlaubten“ Mitteln wie Koffein und Tabak nennen konnen.
wiedergeben kénnen, dass Rauchen keine erhéhte Hohentoleranz mit sich bringt.
1.g.iv (Selbst-)Medikation
Der Schiler sollte...
bestimmen konnen, bei welcher Einnahme von Medikamenten eine vorherige
Abklarung mit dem Fliegerarzt vorgeschrieben ist (gilt fir Selbstmedikation und fir
verschriebene Préparate).
angeben koénnen, ab welcher Dauer eines Krankenhausaufenthaltes oder Kranken-
standes die Information des Fliegerarztes vorgeschrieben ist.
1.h Medizinisches Tauglichkeitszeugnis
Der Schiiler sollte...
angeben koénnen, dass das medizinische Tauglichkeitszeugnis bei jedem Flug
mitgeflhrt werden muss.
die automatische Verringerung der Lizenzrechte bei Ablauf einer hoheren
Tauglichkeitsklasse wiedergeben kdnnen (bsp. LAPL oder Klasse Il Medical).
die Gultigkeitsdauer von medizinischen Tauglichkeitszeugnissen nennen kdnnen.
das Ablaufdatum eines beispielhaft gegebenen Medicals bestimmen kdnnen.
den Zeitraum flr eine Verldngerung ohne Terminverlust angeben kdnnen.
wiedergeben kdnnen, dass bei einer festgestellten permanenten Untauglichkeit die
Pilotenlizenz entzogen werden kann.
2 Psychologische Faktoren
2.a Der Pilot als Fehlerquelle

Der Schuler sollte...

eine ungefadhre Zahl angeben kénnen, fur wie viele (%) Flugunfélle menschliches
Versagen ein Hauptfaktor oder die direkte Unfallursache war.
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2.b Menschliches Verhalten
2.b.i Gefahrliche Verhaltensweisen
Der Schiiler sollte...
folgende gefahrliche Verhaltensweisen beschreiben kénnen, sowie angeben kénnen
dass personliche Achtsamkeit geboten ist: ,Unbedingt* ans Ziel kommen wollen,
,Unbedingt nach Hause kommen wollen (insbesondere Fehleinschatzung von
marginalen Wetterlagen bei ,Fligen nach Hause®), Impulsivitat, Unentschlossenheit,
Prahlerei, Angeberei, Imponiergehabe, etc.
2.b.ii Gedachtnis und Wahrnehmung der Umgebung
Der Schiler sollte...
die Begriffe Lang- und Kurzzeitgedéchtnis beschreiben kénnen.
die Merkfahigkeit (ca. 7 Daten) nennen kdnnen, und eine Verbindung zu praktischen
Fallen herstellen kénnen z.B. in Bezug auf lange Funkfreigaben.
beschreiben konnen, wie Checklisten und Kniebretter als Hilfsmittel bei der
Vermeidung von Fehlern helfen kénnen.
angeben konnen, dass die Wahrnehmungsfahigkeiten unter Stress eingeschrankt
sind.
die wichtigsten Auswirkungen von Stress in Notsituationen und Situationen hoher
Belastung auf den menschlichen Korper (beschleunigter Puls, Herzfrequenz,
verminderte Wahrnehmungsfahigkeit) beschreiben kdnnen.
angeben konnen, dass in Situationen hoher Belastung bzw. in Notsituationen die
Fehlerguote zunimmt.
2.c Entscheidungsfindung
2.c. Fehlerpotential
Der Schiiler sollte...
aktuelle Unfallursachen (haufigste, Ubliche) aufzéhlen kénnen.
beschreiben kénnen, warum Unfalluntersuchungsberichte als Hilfsmittel zur Unfall-
vermeidung dienen.
Unfalluntersuchungsberichte abrufen und interpretieren kbnnen.
laufendes Training als wesentlichstes Mittel zu Erhalt der persdnlichen Fahigkeiten
und Verringerung des Fehlerpotentiales nennen kdnnen.
Verfahren beschreiben kénnen, den eigenen Trainingsstand einzuschatzen.
2.c.ii Entscheidungshilfen
Der Schiiler sollte...
die Verwendung von Akronymen als Merkhilfe oder Entscheidungshilfe nennen
kénnen.
die gangigsten Akronyme wiedergeben und erkldren kénnen.
2.c.iii Cockpitmanagement
Der Schiiler sollte...
erklaren konnen, wie das Verfahren des ,Sterilen Cockpit* aus der gewerblichen
Luftfahrt in sinnvoller Weise auf die private Fliegerei angewandt werden kann, z.B.
mit Passagieren an Bord.
Verfahren erklaren kénnen, um Risiken objektiv einschatzen koénnen, in Bezug auf
Haufigkeit und Schwere.
den Begriff ,Situational Awareness® beschreiben kénnen.
2d Uberlastung und Unterbelastung
2.d.i Eustress und Distress
Der Schiler sollte...
einen Zusammenhang von Aufmerksamkeit und Stresslevel herstellen kénnen.
die Effekte von Unterforderung beschreiben kdnnen.
die Effekte von Uberforderung beschreiben kénnen.
Strategien beschreiben kénnen, um Uberforderung zu vermeiden oder zu verringern.
2.d.ii Belastung wahrend der Phasen des Fluges
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Der Schiiler sollte...

Uber den Zusammenhang von abnehmender Leistungsfahigkeit wahrend des Fluges
und besonders fordernder Phasen wie Start und Landung (Leistungskurve) erklaren
kénnen.
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3.

Meteorologie

1

Atmosphére und Physikalische Grundlagen

la

Héhenmessung und Temperaturverlauf

1.a.i

Grundlagen

Der Schiler sollte...

einzelne Schichten der Atmosphére benennen kénnen und ihre ungefahre vertikale
Ausdehnung nennen kénnen.

den Temperaturverlauf innerhalb der Schichten der Atmosphéare beschreiben
kénnen.

die Luftdruck- und Dichteabnahme mit zunehmender Hohe ungefahr berechnen
kénnen (Halbierung alle 5500m).

in der Lage sein, den physikalischen Zusammenhang zwischen Luftdichte, Luftdruck
und Temperatur zu erklaren.

1.a.i

Dichtehdhe, Druckhthe

Der Schuler sollte...

die Begriffe ,Druckhéhe” und ,Dichtehdhe” definieren und erklaren kénnen.

die Druckhohe berechnen oder bestimmen kdénnen.

die Dichtehdhe berechnen kdnnen.

den Einfluss der Dichtehthe auf z.B. Motorleistung beschreiben kénnen.

1.a.iii

ICAO Standardatmosphare

Der Schuler sollte...

die Werte fir Temperatur und Druckabnahme mit zunehmender Hohe nennen
kénnen.

angeben konnen, dass die Werte der ICAO Standard-atmosphéare nur fir absolut
trockene Verhaltnisse (0% Luftfeuchte) gultig sind.

die Werte auf Meereshohe wissen.

l.a.iv

QFE/QNH/1013 hPa

Der Schuler sollte...

angeben koénnen, dass die Einheiten hPa und mbar fiir Luftdruckangeben verwendet
werden.

den mittleren Luftdruck auf Meereshdhe nennen kénnen.

QFE <> QNH Werte umrechnen kénnen, mit Hilfe der Flugplatzhéhe tber MSL.

erklaren kénnen, welche Vorteile bzw. Verwendungszwecke die einzelnen Hohen-
messereinstellungen mit sich bringen.

l.av

Bestimmung der wahren Flughdhe

Der Schuler sollte...

den Merksatz ,vom Hoch ins Tief geht’s schief* erklaren kénnen.

den Merksatz ,im Winter sind die Berge hdher” erklaren kénnen.

die ,Wahre Flughdhe“ berechnen kénnen.

Griunde fir Unterschiede zwischen angezeigter barometrischer Héhe und Hohen-
anzeige am GNSS Gerét aufzahlen kénnen.

1.b

Taupunkt und Wolkenbildung

1.b.i

Luftfeuchte

Der Schuler sollte...

die Luftfeuchteangaben in % oder absoluten Werten voneinander unterscheiden und
mit Hilfe eines Sattigungsdiagramms oder Sattigungstabelle umrechnen kénnen.

die Zusammenhange zwischen Taupunkt, Feuchte und Temperatur erklaren kénnen.

erklaren kénnen, dass Luft bei unterschiedlichen Temperaturen ein unterschiedliches
Vermogen zur Aufnahme von Feuchtigkeit besitzt.

angeben konnen, dass Anderungen des Aggregatzustandes durch Temperatur-
anderungen hervorgerufen werden kénnen.

angeben konnen, dass Anderungen des Aggregatzustandes durch Zufuhr/Abnahme
von Feuchtigkeit hervorgerufen werden kdénnen.
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angeben kdnnen, dass die Kondensation von Wasserdampf Warme freigibt.

1.b.ii Adiabatische Prozesse (Abkihlung, Erwarmung)
Der Schiller sollte...
erklaren kénnen, dass sich die Luft beim Aufsteigen oder Absinken nicht aufgrund
eines Warmeaustauschs mit der Umgebung sondern aufgrund von Drucké&nderungen
erwarmt oder abkuhlt.

A Radiosondenaufstieg und dessen Interpretation
Der Schiller sollte...
die Temperatur an einer beliebigen Hohe bestimmen kénnen.
den Taupunkt an einer beliebigen Hohe bestimmen kdnnen.
aufgrund von Uberschneidung von Temperatur und Taupunkt Wolken- oder Nebel-
schichten bestimmen (vorhersagen) kénnen.
Inversionen identifizieren kénnen.

B Stabil/Labil/Indifferent
Der Schiller sollte...
erklaren kodnnen, welche atmosphérischen Bedingungen ein Luftpaket zum
Aufsteigen bringen.
erklaren kénnen, welche atmosphérischen Bedingungen ein Luftpaket zum Absinken
bringen.
angeben kbénnen, wie stark sich Luftpakete beim Aufsteigen/Absinken erwarmen/
abkihlen.
angeben koénnen, wie stark sich ein Luftpaket beim Aufsteigen abkihlt, wenn dabei
Kondensation stattfindet.
die Begriffe ,Stabil“, ,Labil* und ,Indifferent” erklaren kénnen.
die zu diesen Begriffen zugehorigen Schichtungsgradienten wiedergeben kdnnen.
den aktuellen Schichtungsgradient aus dem Radiosondenaufstieg bestimmen
kénnen.
aus dem Radiosondenaufstieg bestimmen kénnen, ob die Wetterlage in einer
gewissen Héhe ,Labil*, ,Stabil* oder ,Indifferent” ist.

2 Wolkenarten und Nebel

2.a Haufen- und Schichtwolken, Klassifikation
Der Schiller sollte...
in der Lage sein zu beschreiben, welche Wolkenarten oder Nebelarten durch
Konvektion, Advektion, Verdunstung oder Feuchtluftzufuhr entstehen.
Wolken anhand von Bildern in Haufen- oder Schichtwolken einteilen kénnen.
Wolken anhand von Bildern in niedere, mittlere und hohe Wolken einteilen kdnnen.
Uber mehrere Stockwerke reichende Wolken beschreiben und einteilen kénnen.
typische Wetterlagen mit dem Einhergehen von Ci, TCU sowie Cb Wolken in
Verbindung bringen kdnnen.
die Kirzel fur Wolkenbezeichnungen nennen kénnen, z.B. Cu, Ac, St, As, Cb, Ci,
Ns,...
den ,Spread” definieren bzw. berechnen kénnen.
die H6he der Wolkenbasis Uber den ,Spread” grob berechnen kénnen.

2.b Nebelarten
Der Schiler sollte...
die Sichtweite nennen konnen, ab welcher ,Nebel“ definiert ist.
die Entstehungsarten von Nebel erklaren kénnen, fur die Arten: Strahlungsnebel,
Orographischer Nebel, Advektionsnebel, Verdunstungsnebel, Mischungsnebel.
den Spread in Zusammenhang mit der Gefahr von Nebelbildung interpretieren
kénnen.
die Gefahr von Nebelbildung aus einer Wettervorhersage bestimmen kénnen.

3 Klimatologie und GroR3wetterlagen

3.a Sonneneinstrahlung
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Der Schuler sollte...

den Einfluss des Einstrahlwinkels auf die Einstrahlstarke/Temperatur erklaren
kénnen.

die Ursache fir die Entstehung von Jahreszeiten (Erdachse/Einfallswinkel) erklaren
koénnen.

3.b Globale Zirkulation
Der Schiiler sollte...
einen Zusammenhang zwischen Temperaturunterschieden und thermischen Hoch-
und Tiefdruckgebieten herstellen kbnnen.
die globalen Windsysteme der Erde generell aufzéhlen kénnen (Polarhoch, Polar-
front, Westwindzone, Rossbreiten, Passatwinde, Innertropische Konvergenzzone).
3.c Westwindzone
Der Schiler sollte...
die Entstehung von dynamischen Tiefdruckgebieten anhand der Polarfront erklaren
koénnen.
die vorherrschenden Wetterphanomene in der Westwindzone aufzéhlen kdnnen
(vorherrschender westlicher Wind und dessen Ursache, Durchzug von Zyklonen und
damit einhergehenden Frontsystemen).
4 Luftmassen und Fronten
4.a Luftmassen
Der Schiller sollte...
Luftmassenarten in Bezug auf tropisch/polar sowie feucht/kontinental/maritim, etc.
einteilen kdnnen.
die vorherrschenden Luftmassenarten flr den mitteleuropéaischen Bereich benennen
kénnen.
die Bedingungen zur Veranderung der Eigenschaften einer Luftmasse beschreiben
koénnen.
4.b Entstehung von Fronten (am Beispiel Polarfront)
Der Schiller sollte...
das Aufeinandertreffen kalter und warmer Luftmassen an der Polarfront beschreiben
kénnen.
die Dynamiken, die zur Entstehung von dynamischen Tiefdruckgebieten flihren
beschreiben kdnnen.
Zugbahnen von Zyklonen ungefdhr beschreiben kénnen.
wiedergeben kénnen, dass die Polarfront keine geradlinige Grenze ist sondern in
Wellen verlauft.
4.c Frontendurchgang
4.c.i Allgemeines
Der Schiller sollte...
die Abfolge der Wettererscheinungen eines Frontendurchganges aufzéhlen kénnen.
die Anderungen von Luftdruck, Dichte, Temperatur und ungefahrer Windrichtung
wahrend eines Frontendurchzugs beschreiben kénnen.
die Zuggeschwindigkeiten von Warm- oder Kaltfronten nennen kdénnen.
die verschiedenen Zonen eines Frontendurchgangs auf einer Bodenwetterkarte
auffinden kdnnen.
aus einer Bodenwetterkarte bestimmen kdnnen welche Flugwege im Hinblick auf
Fronten prinzipiell fliegbar sind und welche ein Risiko mit sich bringen.
4.c.ii Warmfront

Der Schuler sollte...

das Aufgleiten von Warmluft auf Kaltluft beschreiben kénnen.

die mit einer Warmfront einhergehenden Wolken nennen kdnnen.

die mit einer Warmfront einhergehenden Niederschldge nennen kénnen.
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die ungefahre Dauer bis zum Eintreffen einer Warmfront bestimmen kénnen, anhand
der Auswertung derzeit bestehender Wolken.

die fliegerischen Gefahren einer Warmfront beschreiben und Strategien zur
Vermeidung nennen kénnen.

den Warmsektor als auf die Warmfront folgende Wetterphase nennen kénnen.

4.c.iv

Kaltfront

Der Schiler sollte...

die Grunde fur das Anheben von Warmluft durch Kaltluft beschreiben kénnen.

die mit einer Kaltfront einhergehenden Wolken nennen kdnnen.

die mit einer Kaltfront einhergehenden Niederschldge nennen kénnen.

die fliegerischen Gefahren einer Kaltfront beschreiben und Verfahren zur
Vermeidung nennen kénnen.

4.c.v

Ruckseitenwetter

Der Schuler sollte...

die ,Rlckseite” eines Frontsystems auf einer Wetterkarte lokalisieren kbnnen.

die dort vorherrschenden Wetterphdanomene beschreiben kénnen.

4d

Okklusionen

Der Schuler sollte...

erklaren konnen, warum Kaltfronten Warmfronten ,einholen®.

erklaren kdnnen, wo sich bei einer Okklusion kalte und warme Luftmassen befinden.

Okklusionen anhand von Symbolen auf der Bodenwetterkarte lokalisieren kénnen.

von OkKlusionen ausgehende fliegerische Gefahren beschreiben kénnen.

Wind

5.a

Luftdruckunterschiede

Der Schiler sollte...

den Einfluss von Luftdruckunterschieden auf die Entstehung von Wind beschreiben
kénnen.

5.b

Geostrophischer Wind

Der Schiler sollte...

die ,Corioliskraft* erklaren konnen.

den Einfluss der Corioliskraft auf die Windrichtung erklaren kénnen.

5.c

Gradientwind

Der Schuler sollte...

den Einfluss der Zentrifugalkraft auf die Windrichtung erklaren kénnen.

den isobaren-parallelen Wind aus einer gegebenen Karte mit Luftdruckdarstellung
bestimmen kdnnen.

Zonen grofRRerer oder geringerer Windgeschwindigkeit in einer Karte mit Luftdruck-
darstellung bestimmen kénnen.

5.d

Reibungswind / Tatsachlicher Wind

Der Schuler sollte...

den Einfluss der Bodenreibung auf die Windrichtung erklaren kénnen.

die ungefahre Windrichtungs- und Windstarke&nderung zwischen freier Atmosphére
und bodennaher Schicht bestimmen kénnen.

den Einfluss verschiedener Bodenbeschaffenheiten oder Geographien auf den Wind
beschreiben kdnnen.

Niederschlag

Der Schuler sollte...

die Formen des Niederschlages (Regen, Schnee, Hagel, Tau, Raureif) aufzahlen
kénnen.

aus gegebenen Wetterinformationen bestimmen kénnen, ab welcher Hohe Regen in
Schneefall Gbergenht.

Meteorologische Gefahren

Vereisung
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Der Schuler sollte...

die Bedingungen (Luftfeuchte, Temperatur) flr Gefahr durch Vereisung beschreiben
kénnen.

Formen der Eishildung aufzéhlen kénnen, z.B. Klareis, ...

die von einer Eisablagerung ausgehenden Gefahren nennen kénnen.

die Grenzen von ,Eisverhitungssystem® prinzipiell beschreiben kdnnen, vor allem in
Bezug auf Gefahren bei Kleinflugzeugen und Medium/Severe Icing.

Malnahmen erklaren kénnen, wie bei erkannter beginnender Eisbildung aus der
Vereisungszone wieder ausgeflogen werden kann.

die Voraussetzungen nennen konnen, unter denen in bekannte Vereisungs-
bedingungen eingeflogen werden darf.

7.b Fliegen in den Bergen
Der Schiler sollte...
Gefahren durch auf Kdmmen aufliegende Wolkenschichten beschreiben kénnen.
Gefahren durch den ,Einschluss“ durch das Wetter in einem Tal ohne Ausweg
beschreiben kdnnen.
Gefahren durch senkrecht auf Gebirge auftreffende Windstromungen beschreiben
kénnen.
die moglichen GroRenordnungen von Fallwinden (z.B. bei F6hn) nennen kénnen und
in Zusammenhang mit der maximalen Steigleistung typischer SEP(land)/TMG
Flugzeuge bringen kénnen.
die Entstehung von Féhn erklaren kdnnen.
das Auftreten von Rotoren und deren ungefahre Position beschreiben kénnen.
die Zonen (Aufwind, Fallwind, Rotor, Lenticulariswolken, Wellenbildung) eines Féhn-
Systems in einer Schnittdarstellung beschreiben kdnnen.
die Entstehung von Lenticulariswolken und deren Positionsstabilitat erklaren kénnen.
die GroRRwetterlage beschreiben kénnen, welche zur Entstehung von Fohn flhrt.
die Unterschiede beim Anfliegen eines Bergkammes von der Luv oder Lee Seite
beschreiben kdnnen.
Verfahren zum richtigen Anfliegen eines Bergkammes beschreiben kdnnen (z.B.
Anfliegen in schragem Winkel).
Verfahren zum Abschéatzen der Hohe lber einem zu Uberfliegenden Bergkamm
erklaren kénnen sowie eine sichere Hohe bestimmen kdénnen.

7.Cc Turbulenz
Der Schiler sollte...
Turbulenz in die Klassen Light / Medium / Severe / Extreme einteilen kénnen.
typische Zonen mit Turbulenz benennen kénnen, z.B. bei Cu-Bildung.
maogliche Zonen von Turbulenz in Bodenndhe bzw. im Anflug erkennen kénnen, z.B.
bei einer Baumreihe nahe der Pistenschwelle.
eine der Turbulenz angepasste Fluggeschwindigkeit bestimmen kdnnen.

7d Windscherungen
Der Schiler sollte...
den Begriff ,Windscherung® erklaren kénnen.
den Einfluss von plétzlichen Windgeschwindigkeitsdnderungen auf die Aerodynamik
beschreiben kdnnen.

7.e Gewitter

Der Schuler sollte...

die Entstehung von Gewittern beschreiben kdénnen.

labile Luftschichtung als solche aus gegebenen Wetterinformationen erkennen
kénnen und in Zusammenhang mit der Bildung von Gewitterwolken bringen kénnen.

mogliche Gewitterbildung anhand von Wolkenbildern (TCU, CB) bestimmen
(vorhersagen) kénnen.
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die Phasen des Gewitters (Aufbau, Aktivphase, Zerfall) und die damit zusammen-
hangenden Gefahren beschreiben kénnen.

Gefahren durch Blitze beschreiben kénnen.

,Gerdusche” am Funk mit Blitzen in der unmittelbaren Umgebung in Verbindung
bringen kénnen.

Gefahren durch Hagelschlag beschreiben kénnen.

eine angemessene Fluggeschwindigkeit bei Hagelschlag bestimmen kénnen.

Gefahren durch Aufwinde und Fallbéen beschreiben kdnnen.

Gefahren beim direkten Durchflug durch ein Gewitter beschreiben kénnen.

bestimmen kénnen, welches ein angemessener Radius fir das Umfliegen eines
Gewitters ist.

7.f

Sichtverschlechterung

Der Schuler sollte...

Grinde fir Sichtverschlechterungen aufzihlen kénnen.

Gefahren durch Sichtverschlechterung aufzahlen kénnen.

die Maoglichkeit einer ,Sicherheitslandung® in Abhangigkeit von den Gefahren einer
Sicherheitslandung und der Fortfihrung des Fluges erértern kénnen.

zur Verfigung stehende Notfalloptionen nennen konnen, z.B. Hilfestellung durch
Radarflihrung.

Meteorologische Informationen

METAR

Der Schuler sollte...

angeben konnen dass die Wetterbeobachtung am Flugplatz als Grundlage flr
METAR dienen.

die in Mitteleuropa géngigen Kiirzel interpretieren kénnen.

bestimmen kénnen, ob die Bedingungen fir einen VFR-Flug oder SVFR-Flug
ausreichen.

angeben koénnen, in welchen Zeitabstanden METARs herausgegeben bzw.
aktualisiert werden.

angeben kénnen, welche Zeitspanne der TREND im METAR abdeckt.

angeben kénnen, dass es nicht fur jeden Flugplatz ein METAR gibt.

die Bedeutung des Kirzels ,AUTO" beschreiben kénnen.

8.b

TAF

Der Schuler sollte...

die in Mitteleuropa géngigen Kiirzel interpretieren kénnen.

bestimmen kdénnen, ob die Bedingungen fir einen geplanten VFR Flug oder SVFR-
Flug ausreichen.

gemalR den Flugplanungsbedingungen gemall AMC1 NCO.OP.160 bestimmen
koénnen, ob ein Flug unter gegebenen Wetterbedingungen maglich ist.

angeben kénnen, in welchen Zeitabstanden TAFs herausgegeben bzw. aktualisiert
werden.

die Glltigkeitsdauer aus den Angaben im TAF bestimmen kénnen.

8.c

ATIS

Der Schuler sollte...

den Begriff ,ATIS® (Acronym) und die Arbeitsweise des Systems generell
beschreiben kdnnen.

die ATIS-Frequenz aus einer vorgegebenen Flugplatzkarte bestimmen kdnnen.

angeben kénnen, dass es nicht fur jeden Flugplatz ein ATIS gibt.

die in einem ATIS fir VFR Fliige enthaltenen Informationen aufzdhlen kénnen
(Wetter, aber auch NOTAMs bzw. sonstige Meldungen).

angeben kénnen, in welchen Zeitabstédnden ATIS -Meldungen aktualisiert werden.
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erklaren kénnen, was die Redewendung ,INFORMATION xx (z.B. ALPHA)* am Funk
bedeutet und beschreiben kénnen, wieso Buchstaben zur Bezeichnung verwendet
werden.

8.d

GAFOR

Der Schuler sollte...

den Begriff ,GAFOR" definieren kdnnen.

eine GAFOR-Karte als solche erkennen kénnen.

eine GAFOR-Karte fur den beabsichtigten Flug abrufen kénnen.

die Begriffe ,Closed®, ,Marginal®, ,Open®, ,Difficult mit den Sichtflug-Mindestwetter-
bedingungen in Verbindung bringen kdénnen.

die Gultigkeitsdauer einer GAFOR-Karte, bzw. der einzelnen ,Kastchen* bestimmen
kénnen.
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4.

Funkkommunikation

1

Rechtliche Bestimmungen

la

Telekommunikationsgesetz

1.a.i

Behodrden und Zustandigkeiten im Fernmeldewesen

Der Schiler sollte...

angeben konnen, welche Behorde das Fernmeldehoheitsrecht in Osterreich ausiibt.

angeben konnen, dass gewisse Funkanlagen nur mit Bewilligung errichtet und
betrieben werden durfen.

angeben kénnen die Fernmeldebehoérde die Aufsicht Gber Funkanlagen ausfihrt.

angeben kdnnen, dass die Fernmeldebehorde die Einstellung des Betriebes einer
Funkanlage anordnen darf und aufgrund welcher Griinde dies erfolgen kann.

beschreiben kdnnen, was ,fur verfallen erklart® bedeutet und unter welchen
Umstanden dies eine Funkanlage treffen kann.

die Behorde nennen kénnen, welche Behorde Strafverfahren bei Verstéf3en gegen
das Telekommunikationsgesetz durchfihrt.

aufzahlen konnen, welche Rechtsgrundlagen bei Errichtung und Betrieb von Funk-
anlagen in Osterreich beachtet werden miussen.

die Falle kennen, in welchen eine bestehende Bewilligung geandert werden muss,
bzw. Anderungen der Fernmeldebehdrde mitgeteilt werden missen.

Beispiele angeben kénnen, unter welchen die Bewilligung einer Funkanlage wider-
rufen oder verweigert werden koénnte.

1.a.ii

Stdérungen des Funkverkehrs

Der Schuler sollte...

die Konsequenzen nennen kénnen, die sich fir ihn ergeben kdnnten, wenn sein
Funkverkehr bzw. seine Funkanlage den Funkverkehr stort.

1.a.iii

Allgemeine Verfahren

Der Schuler sollte...

die Frist nennen kdnnen, innerhalb welcher eine bewilligte Funkanlage tatsachlich in
Betrieb genommen werden muss.

angeben kbénnen, dass eine Funkanlage nur auf den dafiir genehmigten Frequenzen
betrieben werden darf.

angeben koénnen, welches Rufzeichen von einer Luftfahrzeugfunkstelle zu
verwenden ist.

Beispiele fur die ,missbrauchliche Verwendung“ von Funkanlagen kennen und somit
vermeiden kénnen.

die Folgen einer ,missbrauchlichen Verwendung“ von Funkanlagen beschreiben
kdnnen.

die Arten von Meldungen nennen kénnen, die Uber eine Luftfahrzeugfunkstelle
Ubermittelt werden dirfen.

l.a.iv

Fernmeldegeheimnis

Der Schiler sollte...

das Fernmeldegeheimnis beschreiben kénnen.

die Pflichten nennen kénnen, die sich fir ihn aus dem Fernmeldegeheimnis ergeben.

Beispiele fur Verletzungen des Fernmeldegeheimnisses nennen bzw. beschreiben
konnen.

1.b

Funker-Zeugnisgesetz

1.b.i

Begriffshestimmungen

Der Schuler sollte...

die Arten der Funkerzeugnisse nennen kénnen.

die Begriffe ,Luftfahrzeugfunkstelle” und ,,Bodenfunkstelle” definieren kénnen.

die Begriffe ,Binnenflugfunkdienst® und ,Beweglicher Flugfunkdienst® definieren
kénnen.

1.b.ii

Befugnisse und Pflichten des Funkerzeugnisinhabers
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Der Schuler sollte...

die mit den einzelnen Funkerzeugnissen verbundenen Rechte beschreiben kénnen.

die Erfordernisse aufzahlen konnen, die eine Person erfillen muss, um eine
Luftfahrzeugfunkstelle in Betrieb zu nehmen.

erklaren kénnen, unter welchen Umstanden z.B. ein Passagier funken darf.

angeben kénnen, wie und unter welchen Umstédnden ein Duplikat des Funker-
zeugnisses beantragt werden darf.

aufzahlen kénnen, welche Dokumente (Funkerzeugnis) er bei der Austbung der
Flugfunktatigkeit mitfihren und auf Verlangen vorweisen muss.

beschreiben kénnen, welche Konsequenzen es haben kann, wenn sein Funkverkehr
wiederholt zu Beanstandungen fihrt.

beschreiben kdnnen welche Konsequenzen ein nachgewiesener Notzeichen-
missbrauch haben kann.

beschreiben kénnen, wie und warum die Fernmeldebehdrde Funkerzeugnisse
entziehen kann.

l.c UIT/VO-Funk
Der Schiiler sollte...
die internationale Organisation nennen konnen, welche Regelungen fir den
weltweiten Funkverkehr erlgsst.
2 Sonderbestimmungen (Funksprechverfahren) fir den Flugfunk
2.a Begriffsbestimmungen und allgemeine Regelungen
2.a.i Begriffsbestimmungen
Der Schiler sollte...
die Begriffe ,NOTAM* und ,SNOWTAM" definieren kdnnen.
Orte/Wege kennen, um NOTAMs bzw. SNOWTAMSs abrufen zu kénnen.
2.a.i Sprachen fur Flugsicherungszwecke
Der Schiiler sollte...
die Sprachen aufzahlen kénnen, die in Osterreich im Flugfunkverkehr tiblicherweise
verwendet werden.
beschreiben kénnen, wie die zuldssigen Sprachen fur eine dsterreichische Flugplatz-
kontrollstelle oder Bodenfunkstelle festgestellt werden kénnen.
2.a.iii Peilungen (Allgemeines)
Der Schiler sollte...
beschreiben kdnnen, welche Information bei einer Peilung ermittelt wird.
beschreiben kénnen wozu eine Funkpeilung dient.
2.a.iv Vorrangfolge der Meldungsarten
Der Schiler sollte...
die verschiedenen Meldungsarten aufzéhlen und beschreiben kénnen.
die Vorrangfolge der Meldungsarten aufzahlen kénnen.
die Grunde fur die Einrichtung einer ,Vorrangfolge* beschreiben kénnen.
2.b Allgemeine Verfahrensweisen
2.b.i Ausfall der Funkverbindung
Der Schiiler sollte...
das Verfahren/seine Mdglichkeiten bei einem Empféngerausfall beschreiben kdénnen.
das Verfahren/seine Mdoglichkeiten bei einem Funkausfall in den folgenden Fallen
beschreiben kdnnen:
- im unkontrollierten Luftraum
- im kontrollierten Luftraum (z.B. Kontrollzonen)
angeben konnen, welche Flugplatze im Falle eines Funkausfalls unter Anwendung
welcher Verfahren angeflogen werden dirfen/kénnen.
2.b.ii SSR-Codes

Der Schuler sollte...

die Bedeutung er Transpondercodes 7700, 7600 und 7500 erklaren kbnnen.
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angeben konnen, dass nur die Ziffern 0 bis 7 am Transponder gerastet werden
kénnen, bzw. welche Transpondercodes mdglich sind.

den Code nennen kénnen, der im SSR Transponder auf VFR-Flligen gerastet werden
muss, wenn kein anderer Code zugewiesen wurde.

2.b.iii Positionsmeldungen
Der Schiler sollte...
die Elemente einer korrekten Positionsmeldung aufzéhlen kénnen.
2.b.iv Rufzeichenbildung
Der Schiiler sollte...
maogliche Rufzeichen dsterreichischer Luftfahrzeugfunkstellen nennen kdénnen.
die Regeln zum Abkirzen des Rufzeichens einer Luftfahrzeugfunkstelle beschreiben
koénnen.
angeben konnen, dass ein Luftfahrzeugrufzeichen nur nach vorheriger Abkurzung
durch die Bodenfunkstelle abgekiirzt werden darf und Griinde dafiir nennen kénnen.
mdogliche Rufzeichen von Bodenfunkstellen nennen kénnen.
Rufzeichen von Bodenfunkstellen mit deren Funktion in Verbindung setzen kénnen.
2.b.v Test der Funkverbindung
Der Schiiler sollte...
einen korrekten Anruf zum Funktest wiedergeben kdnnen.
alle Meldungsteile eines Funktest-Anrufes aufzahlen kénnen.
die Skala fur die Qualitat der Funkverbindung in Worten (Verstandlich -
Unverstandlich) und Zahlen (5-1) beschreiben kénnen.
2.b.vi Ubermittlung von Zahlen
Der Schiler sollte...
beschreiben kdnnen, wie Zahlen und Ziffern am Funk korrekt Gbermittelt werden.
Regeln fir die besondere Aussprache von Ziffern (z.B. ,zwo®) nennen kdnnen.
die Regeln fur Abkirzungsmadglichkeiten (,dreimal®, ,zwomal®, ,hundert®, ,tausend®)
wiedergeben kénnen.
beschreiben kénnen, wie H6hen- und Flugflachenangaben korrekt ibermittelt werden.
beschreiben kénnen, wie Funkfrequenzen korrekt Gbermittelt werden.
2.c Flugplane und Anderungen von Flugpléanen
Der Schiiler sollte...
bestimmen kdnnen, wie die Funkausristung korrekt im Flugplan angegeben wird.
die Elemente der Standard Funk/NAV Ausriistung (im Sinne des Flugplans) aufzahlen
kénnen.
beschreiben kdnnen, wie ein Flugplan Uber Funk geandert werden kann, bzw. die
notwendigen Schritte/Vorgehensweise hierfur erklaren kénnen.
2d Flugfunkverfahren
2.d.i Verfahrenssprechgruppen
Der Schiiler sollte...
die Verfahrensworter gemaf den gultigen Funksprechverfahren nennen kdnnen.
Verfahrenssprechgruppen gemafl den gultigen Funksprechverfahren fir die den
Sichtflug betreffenden Flugphasen nennen kénnen.
beschreiben kdnnen, wie Fragen korrekt bejaht und verneint werden kénnen.
2.d.ii (Erst-)Anruf
Der Schiler sollte...
beschreiben kdnnen, wie ein korrekter Erstanruf durchftihrt wird.
alle Meldungsteile eines Erstanrufes aufzahlen kénnen.
2.d.iii Empfangsbestatigung/Zuriicklesen

Der Schuler sollte...

angeben kénnen, welche Teile von Meldungen zuriickgelesen werden muissen.

die Phrasen erkennen kbnnen, mit welcher eine Bodenfunkstelle bei einer Wieder-
holung einen Fehler feststellt.
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2.d.iv Korrekturen
Der Schiler sollte...
die Verfahrensworter und Verfahrenssprech-gruppen fir Berichtigungen kennen.
beschreiben kénnen, wie die Wiederholung eines bestimmten Teiles einer Meldung
angefordert werden kann.

2.e Funktelefonieverkehr fir Sichtflige

2.el Meteorologische Begriffe
Der Schiiler sollte...
die am Funk Ubermittelten Worter fur die unterschiedlichen Wolkenbedeckungsgrade
kennen und ihre Bedeutung beschreiben kénnen.
eine am Funk Ubermittelte Hohenangabe fur Wolken richtig interpretieren.

2.e.ii Ubermittlung der Uhrzeit
Der Schiiler sollte...
beschreiben kdnnen, wie Uhrzeiten korrekt tbermittelt werden kénnen.
angeben konnen, unter welchen Umstanden die Ubermittlung der Stunde unterlassen
werden kann.

2.e.ii Eigennamen bzw. Buchstabieren
Der Schiiler sollte...
das ICAO-Buchstabieralphabet vollsténdig wiedergeben kdnnen.
unterscheiden kénnen, welche Eigennamen (z.B. VOR, NDB) nicht buchstabiert
werden und welche Begriffe buchstabiert werden.
Beispiele fur Eigennamen (z.B. ILS, VOR, QNH) nennen kénnen.
die korrekte Aussprache des Namens von Navigationshilfen beschreiben kénnen -
Ortskenntnis ist dabei nicht von Bedeutung.

2.e.iv Fluginformationsdienst
Der Schiiler sollte...
angeben kénnen, welche Flige Anspruch auf FIS haben.
beschreiben kdnnen, wie mit FIS Kontakt aufgenommen werden kann (Erstanruf,
Anzugebende Informationen).
beschreiben kdnnen, wie der Kontakt mit FIS korrekt beendet werden kann.
Verfahren und Einschrankungen bzgl. der Ubermittlung von Flugplanen an FIS nennen
kénnen.

2.ev Radarunterstiitzung
Der Schiler sollte...
angeben konnen, welche technischen Einrichtungen sein Flugzeug besitzen muss,
damit Radarunterstiitzung moglich ist.
beschreiben kdnnen, wie um Radarunterstitzung angefragt werden kann.

2.e.vi An-und Abflug von kontrollierten Flugplatzen
Der Schiiler sollte...
die Verfahrenssprechgruppen bei An- und Abflug von kontrollierten Flugplatzen
wiedergeben kénnen.
angeben kénnen, wann ein Flugplan aufgegeben werden muss, bzw. unter welchen
Bedingungen dieser Uber Funk bermittelt werden darf.

2.f Notverkehr
Der Schiler sollte...
angeben koénnen, auf welcher Frequenz eine Notmeldung im Normalfall abgesetzt
wird.
die internationale Notfrequenz kennen.
die Kodeworte nennen kénnen, mit denen eine Notmeldung eingeleitet wird.

2.9 Dringlichkeitsverkehr

Der Schuler sollte...

angeben konnen, auf welcher Frequenz eine Dringlichkeitsmeldung im Normalfall
abgesetzt wird.
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die Codeworte nennen kdnnen, mit denen eine Dringlichkeitsmeldung eingeleitet wird.

2.h Funkpeilung
Der Schiiler sollte...
die korrekten Verfahrenssprechgruppen zur Einholung einer Funkpeilung wieder-
geben kénnen.
die Q-Gruppen betreffend Funkpeilungen - rechtweisend und missweisend -
unterscheiden und beschreiben kdnnen.
die Genauigkeitsklassen flr Funkpeilungen nennen kénnen.
in Q-Gruppen Ubermittelte Funkpeilungen korrekt interpretieren kénnen.
anhand von Funkpeilungen bestimmen kdnnen, wann er die Bodenstation tberflogen
hat.
2. Behelfe fur den Flugfunkdienst
Der Schiiler sollte...
angeben koénnen, in welcher Verlautbarung die aktuell geltenden Funksprech-
verfahren fir Osterreich publiziert sind (AIC).
Zweck und groben Inhalt der AIP beschreiben kénnen.
die wichtigsten Teile und Inhalte der AIP nennen kdnnen.
3 Technische Bestimmungen
3.a Sende- und Empfangsanlagen
3.a.li Ubertragungstechniken
Der Schiiler sollte...
den Begriff und die Verfahrensweise des ,Wechselsprechens" erklaren kdnnen.
erklaren kénnen, warum die Funkfrequenz nach dem Einschalten ,beobachtet*
werden muss bevor gesprochen werden darf.
die Auswirkungen von zu leisem Sprechen beschreiben kénnen.
die positiven Auswirkungen des ,Nahbesprechens” beschreiben kénnen.
erklaren kénnen, dass das Funkgerat nur beim Driicken der Mikrofontaste sendet.
3.a.i Technische Grundlagen
Der Schiler sollte...
die Funktion und Bedeutung von Antennen beschreiben kénnen.
die Funktion des , Test-Knopfes® einer VHF Sprechfunkanlage beschreiben kénnen.
die Funktion des ,Squelch® beschreiben kénnen.
die Funktionen zur Rauschunterdriickung beschreiben kénnen.
erklaren kénnen, warum Funkgerate erst nach erfolgtem Anlassen der Triebwerke
eingeschaltet werden sollten.
die Arten der (Not-)Stromversorgung der Funkgerate eines Flugzeugs beschreiben
kénnen.
beschreiben kénnen, welche bordseitige Empfangsanlagen Richtungsbestimmungen
zu Navigationshilfen durchfiihren.
Bezeichnungen bzw. Kennungen von Navigationshilfen erkennen kdnnen.
den Frequenzbereich nennen kénnen, in dem UKW-Sprechfunk betrieben wird.
die Begriffe UHF, VHF,... voneinander unterscheiden und beschreiben kénnen.
3.b Ausbreitung und Stérursachen
3.b.i Ausbreitung von Funkwellen
Der Schiler sollte...
die Art in der sich Funkwellen unterschiedlicher Frequenzen ausbreiten beschreiben
kénnen.
unterscheiden kdnnen, welche Frequenzen sich quasioptisch, mit Raum oder Boden-
wellen ausbreiten.
beschreiben kénnen wovon die Reichweite einer UKW-Funkverbindung abhéngig ist.
beschreiben kbénnen, wovon die Reichweite eines NDB abhangig ist.
3.h.ii Storursachen

Der Schuler sollte...
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die Storursachen fiir das Pendeln einer ADF-Anzeige beschreiben kdnnen.

den Einfluss von Gewittern auf die Funkqualitat beschreiben kénnen.

Ursachen fur Prasseln, Krachen, Heulen, Pfeifen oder verzerrten Empfang nennen
kénnen.

Stérungen nennen kénnen, welche durch Sende- und Empfangsanlagen verursacht
werden kénnen.

3.c Vollzugsordnung fur den Funkdienst

3.c. Begriffsbestimmungen
Der Schiller sollte...
die Begriffe ,Modulation®, ,Modulationsgrad®, ,Frequenztoleranz® und ,schadliche
Stérung” beschreiben kénnen.

3.c.ii Technische Anforderungen

Der Schuler sollte...

die Sendearten von UKW-Sprechfunkverkehr und NDBs nennen kénnen.

eine Angabe der Sendeleistung und deren Einheit interpretieren kénnen.

Frequenzbereich und Kanalabstand im UKW-Sprechfunkverkehr nennen kénnen.
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5. Aerodynamik (Grundlagen des Fliegens)

1 Auftriebserzeugung am Tragfligel

la Grundlagen
Der Schiler sollte...
ein beispielhaftes Flugelprofil im Querschnitt aufzeichnen kénnen bzw. als solchen
erkennen.
die Darstellungsweise von Stromlinien zur Stromungsdarstellung beschreiben
koénnen.

1lb Stromungsgeschwindigkeit und Druckverteilung
Der Schiiler sollte...
Uber das Gesetz von Bernoulli die Veranderung der Stromungsgeschwindigkeit und
Druckverhaltnisse (statische/dynamische) in einem Venturirohr bestimmen kénnen.
die Veranderung der Stréomungsgeschwindigkeit auf der Oberflache eines Trag-
fligels beschreiben kdnnen.
die Veranderungen der Stromungsgeschwindigkeit in Form von Stromlinien erkennen
koénnen.
mit dem Gesetz von Bernoulli den statischen Druck auf der Oberflache eines Trag-
fligels bestimmen kdnnen.
die Entstehung des Auftriebs durch Unter- und Uberdruckverhéltnisse erklaren
koénnen.

l.c Umstrdémung und Anstellwinkel
Der Schiler sollte...
ein Bild der Umstromung eines Flugelprofils im mittleren Anstellwinkelbereich
erkennen und interpretieren kénnen.
die Punkte: Staupunkt, Umschlagpunkt, Ablésepunkt lokalisieren kénnen und
erklaren kénnen.
den Begriff ,Grenzschicht* beschreiben kénnen.
den Begriff ,Reibungswiderstand” erklaren kénnen.
den Unterschied zwischen einer laminaren und einer turbulenten Grenzschicht
beschreiben kénnen und diese in der Stromliniendarstellung lokalisieren kénnen.
den Einfluss von Eis, Schmutzablagerungen oder einer generell rauen Oberflache
auf die Grenzschicht bzw. den Reibungswiderstand beschreiben kénnen.
den Begriff ,Abgeldste Stromung“ und deren Folgen beschreiben kénnen und diese
auf einem Bild der Umstrdmung lokalisieren kénnen.
die Begriffe Anstellwinkel und Einstellwinkel definieren kénnen.
die Verschiebung von Staupunkt, Umschlagpunkt und Abldsepunkt bei sich
veranderndem Anstellwinkel erklaren kénnen.

1d Das Flugelprofil
Der Schiiler sollte...
den Grund fir die Tropfenform des Fligelprofils nennen kénnen (Widerstand).
den Widerstand verschiedener Formen in Relation unterscheiden kénnen (Kugel,
Platte, Tropfen, etc. mit gleicher Stirnflache).
die wichtigsten geometrischen Parameter eines Flugelprofils beschreiben und
lokalisieren kdénnen, dazu zahlen unter anderem: Nasenradius, Profilsehne, Skelett-
linie, Woélbung, max. Wolbung, Wdlbungsricklage, max. Dicke, Dickenrtcklage,
Profiltiefe.
beschreiben kdnnen, welchen Einfluss die Veranderung gewisser Parameter fir die
Auftriebserzeugung bedeutet - z.B. Verdnderung der Profiltiefe oder Wolbung.
Laminarprofile und symmetrische Profile erkennen kénnen.
die Vorteile eines Laminarprofils beschreiben kénnen.
die Vor- und Nachteile eines symmetrischen Profils und seine haufigste
Verwendungsart nennen kénnen.

le Luftkréfte am Flugelprofil
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Der Schuler sollte...

die Gesamtauftriebskraft aus den auf ein Profil einwirkenden Ober- und Unterdruck
bestimmen koénnen.

die Veranderung der Gro6Re und des Angriffspunktes der Auftriebskraft am Flugel-
profil bei veranderlichem Anstellwinkel beschreiben kénnen.

die Ursache und Entstehung von Formwiderstand sowie die Veranderung der GréRRe
des Widerstandes mit sich veranderndem Anstellwinkel beschreiben kénnen.

angeben konnen, dass die Auftriebskraft immer senkrecht zur Strémungsrichtung
gemessen wird.

angeben kénnen, dass die Widerstandskraft immer in Strémungsrichtung gemessen
wird.

die Luftkraftresultierende aus Auftriebskraft und Widerstandskraft des Profils
bestimmen kénnen.

den Druckpunkt definieren kénnen.

die Anderung der Luftkraftresultierenden sowie die Verschiebung des Druckpunktes
bei Verdnderung des Anstellwinkels erklaren kénnen.

das Anstellwinkel/Auftriebs-Diagramm interpretieren kénnen.

die Begriffe Widerstands- und Auftriebsbeiwert c. / ¢y, erklaren kénnen.

angeben koénnen, dass sich ca / cw mit Anderung des Anstellwinkels, der Profilform
bzw. dem Ausfahren von Auftriebshilfen &ndern.

die Auftriebsformel und die Widerstandsformel nennen kdnnen.

die Faktoren nennen kénnen, welch einen Einfluss auf Auftrieb und Formwiderstand
haben (Luftdichte, ca / cw Fluggeschwindigkeit, Grundflache).

2 Umstromung des gesamten Luftfahrzeuges

2.a Tragflachenform
Der Schiiler sollte...
die gangigsten Tragflachengrundrisse erkennen und beschreiben kénnen, unter
anderem: rechteckige-, elliptische-, gepfeilte Tragflachen, Trapezfligel, Deltafligel.
die Spannweite als Abstand von Fliigelspitze-Fligelspitze berechnen kdnnen.
die geometrischen Parameter der Tragfliche erkennen und beschreiben kdnnen:
Wurzelrippe, Profiltiefe an der Wurzelrippe, Profilspitze, Profiltiefe an der Profilspitze,
Pfeilung.
eine Tragflache geringer und grof3er Streckung (bei gleicher Flache) unterscheiden
kénnen.
den Einfluss der Flugelstreckung auf die Aerodynamik in groben Ziigen beschreiben
kénnen.

2.b Bildung von Wirbelschleppen
Der Schiiler sollte...
den Druckausgleich von Unter- zu Oberseite beschreiben kénnen.
die damit verbundene Entstehung von Wirbelschleppen und induziertem Widerstand
beschreiben kdnnen.
die Veranderung des induzierten Widerstandes bei sich veranderndem Anstellwinkel
(Fluggeschwindigkeit) beschreiben kénnen.
die Auswirkungen/Grinde fir die Verwendung von Winglets erkldren kdnnen.
die von Wirbelschleppen fur nachfolgende Luftfahrzeuge ausgehenden Gefahren
erklaren kénnen.
einen Zusammenhang zwischen Masse des Luftfahrzeuges und Starke der
verursachten Wirbelschleppen herstellen kénnen.

3 Gesamtwiderstand

Der Schuler sollte...

die Widerstandsarten Reibungswiderstand, Formwiderstand, Interferenzwiderstand
und induzierter Widerstand voneinander trennen und jeweils beschreiben kénnen.

parasitdren von induziertem Widerstand unterscheiden kénnen.

DC_LFA_PEL_147 AL_02 v2 0 27.09.2018 Seite 33 von 66




DTO Standard-Ausbildungsprogramm LAPL(A)

angeben konnen, dass parasitarer Widerstand mit zunehmender Flug-
geschwindigkeit zunimmt.

angeben koénnen, in welchem Verhéltnis ("2) der parasitdre Widerstand in
Abhéngigkeit von der Fluggeschwindigkeit zunimmt.

angeben koénnen, dass induzierter Widerstand mit zunehmender Flug-
geschwindigkeit abnimmt.

die Kurven von parasitarem und induziertem Widerstand in einem Widerstand / Flug-
geschwindigkeit Diagramm addieren und den geringsten Widerstand bestimmen
kénnen.

den Grund fir die aerodynamische Verkleidung von Bauteilen, wie z.B. dem
Fahrwerk/Rad erklaren kénnen.

angeben konnen, dass der Widerstand von zusammengefugten Bauteilen im Regel-
fall groR3er ist als deren alleiniger Widerstand (negative Beeinflussung, zusétzliche
Verwirbelung) = Interferenzwiderstand.

4 Der Strémungsabriss

4.a Stromungsverhalten am Fligelprofil
Der Schiiler sollte...
die Verschiebung von Staupunkt, Umschlagpunkt und Ablésepunkt bei sehr hohen
Anstellwinkeln erklaren kdnnen.
die Auswirkungen abgeldster Stromungen auf einem Grof3teil der Tragflache
beschreiben kdnnen.
die Abnahme des Auftriebes bei zunehmendem Anstellwinkel anhand des
ca/Anstellwinkel-Diagrammes beschreiben kénnen.
erklaren kdnnen, warum die Aussage ,durch Ziehen gewinnt man Hohe" im niedrigen
Geschwindigkeitsbereich nicht stimmen kann.
erklaren kénnen, was ,back side of the power curve“ bedeutet.
Unterschiede zwischen einem ,power-off‘ und ,power-on“ Stall beschreiben kénnen.
den Einfluss der Schrankung auf das Strémungsabrissverhalten beschreiben
kénnen.
den Unterschied zwischen geometrischer und aerodynamischer Schrankung
beschreiben kdnnen.

4.b Erkennen von Strémungsabrissen
Der Schiiler sollte...
angeben kénnen, dass ein Strémungsabriss primar vom Anstellwinkel abhangig ist.
einen Zusammenhang zwischen Anstellwinkel, Stromungsabrissgeschwindigkeit und
Belastung herstellen kdnnen.
erklaren kénnen, durch welche Anzeichen ein Stromungsabriss wahrend des Fluges
erkannt werden kann.
den ungefdhren Warnungsbereich (kts/%) der Stall-Warning nennen kénnen.
die Funktionsweisen der gebrauchlichsten Stall-Warnings erklaren kdénnen,
insbesondere: Unterdruckbohrung, Klappe, Verschiebung des Staupunktes.
erklaren kénnen, wodurch das Schitteln des Flugzeuges ausgelést wird.

4.c Trudeln

Der Schuler sollte...

beschreiben kdnnen, wodurch das Trudeln ausgeldst werden kann.

angeben kénnen, mit welchen Flugverfahren das Trudeln beendet werden kann.

den Unterschied zwischen ,Abkippen“ und voll entwickeltem Trudeln erkléaren
kénnen.

wiedergeben konnen, dass das Trudeln einen stationdren Flugzustand ohne
UbermaRige Belastungen darstellt.

angeben konnen, das Ausleiten des Trudelns mitunter hohere Lastvielfache
verursachen kann.
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angeben kbénnen, dass absichtliches Einleiten von Trudeln ein Kunstflugmandver
darstellt und somit ohne Kunstflugberechtigung/kunstflugtaugliches Flugzeug
verboten ist.

4.c.i

Flugverhalten

Der Schuler sollte...

angeben kbénnen, dass das im AFM/POH festgelegte Verfahren zum Ausleiten des
Trudelns angewendet wird.

moglichen negative Einflusse bzw. Nutzlosigkeit der Betétigung des Querruders
wahrend des Trudelns aufzahlen kénnen.

Seitenruder entgegen der Trudelrichtung sowie Nachdriicken/Entlasten des Hohen-
ruders als wichtigste Punkte zum Ausleiten des Trudelns nennen.

die Phasen des Fluges nennen kénnen, in denen Langsamflug, Abkippen oder
Trudeln am wahrscheinlichsten sind.

die Wirksamkeit des Seitenruders zum Ausleiten des Trudelns beschreiben kénnen.

erklaren kdnnen, warum auch nach dem Ausleiten des Trudelns nicht sofort das
Hohensteuer belastet werden sollte (secondary stall).

4.c.ii

Besondere Einfllisse

Der Schiler sollte...

beschreiben kdnnen, wie Eisablagerungen die Strémungsabrissgeschwindigkeit und
das Flugverhalten beeinflussen kdnnen.

angeben kénnen, dass Eis und/oder groRe Regenmengen die Stall-Warning lahm-
legen kdnnen.

angeben koénnen, dass die Beladung des Flugzeuges die Trudeleigenschaften
beeinflusst.

den Begriff ,Flachtrudeln® beschreiben kdnnen.

die Gefahren des Flachtrudelns nennen kénnen und angeben kénnen, durch welche
richtige Beladung diese vermieden werden kdénnen.

4d

Strdémungsabrissgeschwindigkeit

Der Schuler sollte...

die Stall Speed am Fahrtmesser bestimmen kdnnen (Vs1, Vs0).

die Stall Speed mit Hilfe des AFM/POH bestimmen kénnen.

Einflussfaktoren auf die Strémungsabrissgeschwindigkeit aufzahlen kénnen, unter
anderem: Gewicht, Belastung, Flughdhe/Dichte, Flugelstreckung.

erklaren kénnen, warum sich die Stall Speed im Kurvenflug erhdht.

erklaren kénnen, warum sich die Stall Speed bei ausgefahrenen Landeklappen
verringert.

erklaren, fir welche Beladung die am Fahrtmesser angegebene Stall Speed gilt und
wie sich diese bei anderen Beladungen veréndert.

beschreiben kénnen, welche Auswirkungen eine Uberladung haben kann.

Steuerung und Stabilitat des Luftfahrzeuges

Der Schiler sollte...

die Begriffe ,Stabil“, ,Indifferent* und ,Labil* in Bezug auf Flugmechanik beschreiben
konnen.

die Achsen (L/Q/H) und Bewegungen (rollen, gieren, nicken) des Flugzeuges
beschreiben kénnen.

5a

Hohensteuerung

Der Schuler sollte...

die Teile H6henruder und Hohenruderflosse lokalisieren und benennen kénnen.

beschreiben konnen, was ein ,Pendelruder ist.

erklaren konnen, wie Ausschlage am Hoéhenruder (aerodynamisch) die Fluglage
beeinflussen.

5.a.i

Langsstabilitat

Der Schuler sollte...
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den Begriff ,Langsstabilitat” definieren kdnnen.

die Auswirkungen der Hoéhenruderflosse auf die Langsstabilitat erklaren kbnnen.

das Kraftegleichgewicht zwischen Auftriebskraft, Gewichtskraft und Abtrieb am
Hoéhenruder erklaren kdnnen.

die nachteiligen Auswirkungen einer falschen Schwerpunktlage erklaren kénnen.

5.a.i Hbéhenrudertrimmung
Der Schiller sollte...
erklaren kénnen, warum eine Hohenrudertrimmung in ein Luftfahrzeug eingebaut ist.
die Funktionsweisen der gangigsten Trimmungen erklaren und unterscheiden
kénnen.
die Grenzen der Trimmung (Schwerpunktlage) erklaren kénnen.
5.b Quersteuerung
Der Schiller sollte...
die Querruder lokalisieren und benennen kénnen.
die aerodynamische Funktionsweise eines Querruderausschlages erklaren kénnen.
beschreiben kénnen, welches Querruder Auftrieb bzw. Widerstand verringert/erhéht.
den Effekt der ,Querruderumkehr im sehr langsamen Geschwindigkeitsbereich
erklaren kénnen.
5.b.i Negatives Wendemoment
Der Schiller sollte...
den Begriff ,negatives Wendemoment® beschreiben kénnen und die Wirkrichtung
nennen kénnen.
den Flugverlauf einer Querruderbewegung ohne entsprechende Seitenruder-
bewegung beschreiben kénnen.
technische (aerodynamische) Hilfsmittel nennen kénnen, die dem negativen Wende-
moment entgegenwirken, z.B. Frise-Querruder oder asymmetrischer Ausschlag.
5.b.ii Schieberollmoment
Der Schiller sollte...
die Effekte nennen kénnen, die zum Auftreten des Schieberollmoments beitragen.
erklaren kbnnen, was ein ,schiebender” Flugzustand ist.
einen schiebenen Flugzustand anhand von Instrumenten erkennen kénnen.
erklaren kénnen, wie das Schieben behoben werden kann.
5.b.iii Trimmung
Der Schiller sollte...
angeben konnen, dass eine Querrudertrimmung nicht bei allen Flugzeugen
vorhanden ist.
die Funktion einer ,Bugelkante® als vereinfachte Quertrimmung erklaren kénnen.
5.b.iv Querstabilitat
Der Schiller sollte...
den Einfluss der V-Form der Tragflachen auf die Querstabilitat erklaren kénnen.
5.c Seitensteuerung
Der Schiiler sollte...
das Seitenruder und die Seitenruderflosse lokalisieren und benennen kénnen.
die aerodynamische Funktionsweise eines Seitenruderausschlages erklaren kbnnen.
das korrekte Einleiten einer Kurve durch Quer- und Seitenruderbetatigen erklaren
kénnen.
Grinde fur die abnehmende Bedeutung des Seitenruders beim Kurvenflug bei
hoheren Geschwindigkeiten nennen kénnen.
5.c.i Kurs-/Richtungsstabilitat

Der Schuler sollte...

den Windfahneneffekt der Seitenruderflosse erklaren kénnen.

den Einfluss der Pfeilform der Tragflachen auf die Richtungsstabilitat erklaren
kénnen.
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5.c.ii Seitenrudertrimmung
Der Schiler sollte...
angeben konnen, dass eine Seitenrudertrimmung nicht bei allen Luftfahrzeugen
eingebaut ist.
angeben koénnen, dass eine Seitenrudertrimmung eher bei starker motorisierten
Luftfahrzeugen eingebaut ist.
Ubliche Funktionsweisen einer Seitenruder-trimmung (z.B. Flettner-Trimmung) sowie
deren Bedienelemente im Cockpit beschreiben kénnen.
eine Bigelkante am Seitenruder als solche erkennen kénnen und ihre Funktion
beschreiben kdnnen.
6 Auftriebshilfen
Der Schiiler sollte...
angeben kénnen, dass Auftriebshilfen zur Verringerung der Anfluggeschwindigkeit,
Erhéhung des max. Auftriebes und Verkirzung der Lande-/Startstrecke eingesetzt
werden.
Auftriebshilfen an der Flugelhinterkante als solche erkennen und ihre Funktion
erklaren kénnen.
Auftriebshilfen an der Fligelvorderkante als solche erkennen und ihre Funktion
erklaren kénnen.
die Wirkungsweise der gangigsten Auftriebshilfen erklaren koénnen, wie z.B.
Erhdéhung der Wélbung, VergroR3erung der Flugelflache.
6.i Einfluss von Auftriebshilfen
Der Schiiler sollte...
erklaren kénnen, wie sich die aerodynamischen Parameter (ca, cw) durch das Ein-
und Ausfahren von Klappen verandern.
die typischen Betriebsgrenzen die es fir Auftriebshilfen gibt (Vi) angeben kénnen.
bestimmen kdnnen, in welchem Umfang sich die Stall-Speed durch das Ausfahren
von Auftriebshilfen &ndert.
weitere Betriebsgrenzen nennen konnen, die durch Auftriebshilfen eingeschrankt
werden - z.B. das max. Lastvielfache.
den ,Ballooning”“ Effekt (wegsteigen) beim Ausfahren von Landeklappen beschreiben
kénnen.
das richtige Flugverfahren beim Ausfahren von Landeklappen (wegsteigen/
Ballooning) beschreiben kénnen.
die Folgen des asymmetrischen Ausfahrens von Klappen erklaren.
das richtige Verhalten bei asymmetrischen Klappenstellungen beschreiben kénnen.
6.ii Abtriebshilfen
Der Schiiler sollte...
die prinzipielle Funktionsweise von Storklappen beschreiben kdnnen.
Grinde fir die Verwendung von Stérklappen nennen kénnen.
7 Flugmechanik
7.a Stationarer Geradeausflug
Der Schiler sollte...
angeben konnen, dass ein stationarer Geradeausflug ein solcher ohne
Geschwindigkeitsverdnderung, HoOhenveranderung, Bobeneinfluss, Luftdichte-
anderungen oder Steuerungsinputs ist.
das Kraftegleichgewicht zwischen Gewicht, Auftrieb, Schub und Widerstand mit und
ohne Verwendung einer Zeichnung erkléren kénnen.
das ungeféhre GréRenverhaltnis zwischen Auftrieb/Gewicht und Schub/Widerstand
beschreiben kénnen.
7.b Steig- und Sinkflug

Der Schuler sollte...
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angeben konnen, dass der stationdre Steig/Sinkflug nicht mit dem Einleiten des
Steig- und Sinkfluges gleichzusetzen ist.

das Kraftegleichgewicht zwischen Gewicht, Auftrieb, Schub, Widerstand incl. der
vektoriellen Aufteilung der Gewichtskraft als Ausgleich zu Schub/Widerstand und
Auftrieb mit und ohne Zeichnung erklaren kénnen.

7.Cc Gleitflug
Der Schiiler sollte...
das Kraftegleichgewicht zwischen Gewicht, Auftrieb, Widerstand inkl. der vektoriellen
Aufteilung der Gewichtskraft als Ausgleich zu Widerstand und Auftrieb mit und ohne
Zeichnung erklaren kénnen.
angeben konnen, dass die Gewichtskraftkomponente die fehlende Schubkraft
ersetzt.

7.Cc. Gleitflugleistung
Der Schiler sollte...
die Begriffe ,Gleitwinkel und ,Gleitzahl” erklaren und berechnen kénnen.
Gleitwinkel oder max. Gleitdistanz aus dem AFM/POH heraus bestimmen kénnen.
berechnen koénnen, wie viel Zeit oder Gleitdistanz bei einem Motorausfall in einer
gewissen Hohe zur Verfligung steht.

7.c.i Verhalten im Gleitflug
Der Schiler sollte...
die optimale Gleitfluggeschwindigkeit aus dem AFM/POH heraus bestimmen kdénnen.
erklaren koénnen, warum die optimale Gleitfluggeschwindigkeit im niedrigen
Geschwindigkeitsbereich liegt.
den Unterschied zwischen Geschwindigkeit des minimalen Sinkens und
Geschwindigkeit des besten Gleitwinkels erklédren kénnen.
erklaren kénnen, wieso nach einem Motorausfall im Reiseflug die Geschwindigkeit
sofort verringert werden sollte.
den negativen Einfluss eines drehenden Propellers (Windmilling) auf den Gleitflug
beschreiben kénnen.

7.d.i Kurvenflug
Der Schiler sollte...
das Kraftegleichgewicht zwischen Zentripetal-, Gewichts-, und Auftriebskraft im
stationdren Kurvenflug mit und ohne Verwendung einer Zeichnung erklaren kénnen.
die Auswirkungen eines schiebenden/ schmierenden Flugzustandes beschreiben
kénnen.
erklaren koénnen, warum die Auftriebskraft im Kurvenflug eine gréRere als im
stationdren Geradeausflug sein muss.
angeben konnen, um welchen Faktor sich die Auftriebskraft im Kurvenflug erh6hen
muss. Bank Angle: 20°, 45°, 60°, 80°
angeben kbénnen, dass die Erhdhung der Auftriebskraft von der eingenommenen
Querlage abhéngig ist.
erklaren konnen, dass im Kurvenflug bei gleicher Geschwindigkeit als im
Geradeausflug ein héherer Anstellwinkel und eine héhere Motorleistung nétig sind.
den Begriff ,Lastvielfaches” definieren kdnnen.
das Lastvielfache beim Kurvenflug 20°, 45°, 60°, 80° ungefahr benennen kénnen.

7.d.ii Lastvielfache

Der Schuler sollte...

aufzahlen kénnen, in welchen Situationen sich das Lastvielfache vergroRert/
vergroéRern kann, z.B. in Abfangbdgen, beim Kunstflug, Kurvenflug oder durch Béen.

die Einheitsangabe ,g" interpretieren kdnnen.

zwischen positiven und negativen Lastvielfachen unterscheiden kdnnen.

das maximal zul&ssige Lastvielfache aus dem AFM/POH bestimmen kdnnen.
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angeben konnen, dass fur unterschiedliche Zulassungskategorien (Aerobatic/
Normal/Utility) unterschiedliche Mindestanforderungen bzgl. Lastvielfache gelten.

Betriebsgrenzen

8.a

Zulassiger Betriebsbereich (Manoeuvering Envelope)

Der Schuler sollte...

das Manoeuvering Envelope als solches erkennen und beschreiben kénnen.

die folgenden Daten aus dem Manoeuvering Envelope bestimmen koénnen:
die max. Lastvielfachen und die Mandvergeschwindigkeit V..

erklaren konnen, dass ein Strdomungsabriss auch bei Geschwindigkeiten Uber der
Stall Speed durch abrupte Steuerbewegungen oder Béen mdglich ist.

erklaren konnen, warum ein Flugzeug unterhalb der v, auch durch abruptes
Durchziehen des Héhenruders nicht Gberlastet werden kann.

erklaren kbnnen, warum ein Flugzeug oberhalb der v, durch abruptes Durchziehen
des Hohenruders Uberlastet wird.

erklaren kénnen, wo die v, im Cockpit bestimmt werden kann.

die va mittels des AFM/POH bestimmen kénnen.

8.b

Boenlasten

Der Schuler sollte...

bestimmen kénnen, welcher Geschwindigkeitsbereich bei starken Turbulenzen
(Bben) der sicherste ist.

erklaren konnen, welche Faktoren die Belastung des Flugzeuges durch Bden
zusatzlich beeinflussen, wie z.B. Flugelstreckung, Geschwindigkeit, Flachen-
belastung, etc.

8.c

Geschwindigkeitslimits

Der Schuler sollte...

die Geschwindigkeiten vy, und vy beschreiben und erklaren kdnnen.

mdgliche Folgen einer Uberschreitung der vne beschreiben kénnen.

den ,gelben Bereich* am Fahrtmesser und seine Bedeutung beschreiben kénnen.

8.c.i

Flattern

Der Schuler sollte...

den Effekt des Flatterns prinzipiell beschreiben kénnen.

angeben kdnnen, in welchen Geschwindigkeitsbereichen es auftreten kann und wozu
es fuhren kann.

beschreiben kdénnen, was der Pilot beim Auftreten von Flattern tun kann bzw. tun
sollte.

Propeller

9.a

Umwandlung von Drehbewegung in Schub

9.a.i

Geometrische Eigenschaften

Der Schuler sollte...

die Verwindung des Propellerblattes beschreiben kénnen.

die wichtigsten geometrischen Proportionen des Propellers benennen kdnnen.

angeben konnen, dass Propellerblatter ein einem Tragfligel &hnliches Profil
aufweisen.

den Unterschied zwischen einem Festpropeller, Einstellpropeller und Constant
Speed Propeller beschreiben kdnnen.

9.a.ii

Schuberzeugung

Der Schuler sollte...

den Anstellwinkel des Propellers in Abh&ngigkeit von Einstellwinkel und Flug-
geschwindigkeit bestimmen kénnen.

die Bewegungslinie (schraubenférmige Linie) eines Propellers in Abhangigkeit von
seiner Steigung beschreiben kénnen.

erklaren koénnen, fir welche Flugbereiche eine grol3e oder kleine Propellersteigung
vorteilhaft ist.
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erklaren kénnen, warum der Wirkungsgrad eines Starrpropellers bei hohen Flug-
geschwindigkeiten abnimmit.

9.a.iil Windmilling
Der Schiiler sollte...
den Effekt des ,Windmilling* bei einem Motorausfall und seine Auswirkungen auf die
Flugleistung bzw. Gleitleistung beschreiben kénnen.
die Drehzahlverdnderung eines Starrpropellers bei gleicher Motorleistung in
Abhé&ngigkeit von der Fluggeschwindigkeit erklaren kénnen.

9.b Negative Propellereffekte

9.b.i Propeller-Drehmoment
Der Schiler sollte...
die durch das Propeller-Drehmoment hervorgerufenen Effekte beschreiben kénnen.
die Wirkungsweise des Propeller-Drehmoments in Abh&ngigkeit von der Propeller-
drehrichtung bestimmen kénnen.

9.h.ii Luftstrom des Propellers
Der Schiiler sollte...
die durch den Luftstrom des Propellers hervorgerufenen Effekte beschreiben kénnen.
die Wirkungsweise des Effektes in Abhangigkeit von der Propellerdrehrichtung
bestimmen kdnnen.
die Flugphasen nennen kdnnen, in welchen dieser Effekt besonders ausgepragt
auftritt.
die fliegerischen MalBnahmen zur Gegensteuerung beschreiben kénnen.

9.h.iii Asymmetrische Schubverteilung

Der Schiler sollte...

die durch den asymmetrisch angestromten Propeller hervorgerufenen Effekte
beschreiben kdnnen.

die Wirkungsweise des Effektes in Abhangigkeit von der Propellerdrehrichtung
bestimmen kdnnen.

erklaren kdnnen, warum aufsteigendes und absteigendes Propellerblatt bei hohen
Anstellwinkeln unterschiedlich angestromt werden.

die Flugphasen nennen kdnnen, in welchen dieser Effekt besonders ausgepragt
auftritt.

die fliegerischen MalBhahmen zur Gegensteuerung beschreiben kénnen.

erklaren kdnnen, warum aufsteigendes und absteigendes Propellerblatt bei hohen
Anstellwinkeln unterschiedlich angestromt werden.

die Flugphasen nennen kdnnen, in welchen dieser Effekt besonders ausgepragt
auftritt.

die fliegerischen MalRnahmen zur Gegensteuerung beschreiben kénnen.
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6. Betriebliche Verfahren

1 Vor und nach dem Flug

la Flugvorbereitung
Der Schiler sollte...
die rechtlichen Erfordernisse zur Erstellung einer korrekten und allumfassenden
Flugvorbereitung nennen kénnen.
Teil-NCO als verbindliche Grundlage der Betriebsregelungen nennen kénnen.
angeben konnen, dass bei der Vorflugkontrolle zumindest alle Punkte geman der
Checkliste kontrolliert werden mussen.
Gefahren nennen koénnen die von vergessenen Verzurrklétzen oder Bugfahr-
werksgabeln ausgehen.
mogliche Vorteile des Eintragens des Nachfiillens von Betriebsstoffen (Ol) und Kraft-
stoff in das Logbuch nennen kénnen.
die Verfahren beschreiben kénnen, was im Falle von Mangeln zu tun ist (Flug unter-
lassen, Mangel melden).

lai Tanken
Der Schiler sollte...
angeben kbénnen, dass die Tankanzeige des Flugzeuges mitunter starke Ungenauig-
keiten aufweisen kann.
Techniken aufzéhlen kénnen, um die im Luftfahrzeug vorhandene Kraftstoffmenge
auf zuverlassige Art und Weise zu bestimmen (z.B. Messung mit Messstab,
Berechnung).
die Sicherheitsvorkehrungen fiir das Tanken nennen kénnen.
angeben kénnen, dass mit Passagieren an Bord nicht betankt werden sollte.
die Griinde fur das Anbringen einer Erdung erklaren kénnen.
erklaren kénnen, wo eine Erdung an das Flugzeug angebracht werden sollte und wo
nicht.
die Gefahren von Betankung mit falschem Kraftstoff wiedergeben kdnnen.
die zuldssigen Kraftstoffsorten mit Hilfe des AFM/POH bestimmen kdnnen.
angeben konnen, was beim Uberlaufen des Kraftstoffes zu tun ist, bzw. warum nicht
in einer Wiese getankt werden darf.

1lb Rollen
Der Schiler sollte...
die Bedeutung einer Bremsprobe beim Losrollen erklaren kénnen.
Uber die Moglichkeit der Funktionskontrolle der Fluglageinstrumente (z.B. Turn
Coordinator) wahrend des Rollens nennen wissen.
eine angemessene Rollgeschwindigkeit nennen kénnen.
erklaren kénnen, welche aul3eren Umstande (z.B. Hangars, Bodenbeschaffenheit,
Propellerwind) Einfluss auf das Rollen haben kénnen.
Verfahren fur den Fall eines Bremsenausfalls beschreiben kénnen.
Verfahren fir das Rollen bei Riicken-, Gegen- oder Seitenwind beschreiben kénnen.
erklaren konnen, warum die Vergaservorwdrmung beim Rollen oder Stehen am
Boden nicht gezogen sein sollte.
erklaren kdnnen, warum die Pitot Heizung beim Rollen oder Stehen am Boden nicht
eingeschaltet sein sollte.
beschreiben kénnen, wie ein eventuell auftretendes Bugradflattern verringert oder
verhindert werden kann.

1l.c Kontrollen vor dem Abflug

Der Schuler sollte...

die Grenzwerte fur die Kontrollen vor dem Abflug aus dem AFM/POH bestimmen
konnen.

erklaren kénnen, was bei der Uberschreitung gewisser Grenzen (z.B. Drehzahlabfall
bei Zundkreisprobe, Vergaservorwdrmung) zu tun ist.
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1d Nach dem Flug
Der Schiler sollte...
wiedergeben kdnnen, dass jeder Flug in das Bordbuch eingetragen werden muss.
wiedergeben kdnnen, dass festgestellte Mangel ordnungsgemar gemeldet werden
mussen - an den Halter und ggf. die Behorde.
erklaren kénnen, wie ein Flugzeug an den richtigen Verankerungspunkten verzurrt
wird.
erklaren kénnen, wie ein Flugzeug sicher und mit geeigneten MaRnahmen geparkt
wird.
2 Start, Anflug und Landung
2.a Die Platzrunde
Der Schiiler sollte...
den Begriff ,Platzrunde” definieren und erklaren kénnen.
den Unterschied zwischen einer Standardplatzrunde (links) und nicht-Standard-
platzrunde (rechts) beschreiben kdénnen.
die einzelnen Teile einer Platzrunde beschreiben und erkennen kénnen.
Ubliche Hohen von Platzrunden nennen kénnen, bzw. wenn eine solche Hohe
definiert ist diese aus einer Anflugkarte bestimmen kdnnen.
die Platz-/Warterunden aus Anflugkarten bestimmen kénnen.
unterschiedliche Platzrunden fur unterschiedliche Luftfahrzeugkategorien (Segelflug/
Motorflug) aus Anflugkarten feststellen kénnen.
die Standardeinflugrichtung in eine Platzrunde nennen kénnen.
die moéglichen Meldezeitpunkte innerhalb einer Platzrunde (z.B. ,before turning
base“) nennen und beschreiben kénnen.
Gefahrenhotspots bei gemischten Platzrunden- und Direktanfliigen nennen kénnen.
2.b Runway excursion und incursion
Der Schiller sollte...
die Begriffe Runway- ,incursion“ und ,excursion® voneinander trennen und jeweils
beschreiben kdnnen.
Faktoren, die zum UberschieBen einer Runway (excursion) fiihren kénnten, nennen
konnen - z.B. zu hohe Anfluggeschwindigkeit, falsches Bremsen, falsch
ausgewahlter Flugplatz, kontaminierte Piste, zu hoher Anflug, etc.
die Gefahren einer Runway ,incursion“ nennen kdnnen.
Verfahren beschreiben kénnen, welche Runway incursions vorbeugen sollten, wie
z.B. Stop bars, Freigaben zum Uberrollen von Haltelinien, zligiges Freimachen von
Pisten nach der Landung, Ausschau halten, etc.
die Markierung eines ,Runway incursion hotspots“ auf einer Flugplatzkarte erkennen
kénnen.
2.c Kontaminierte Pisten
Der Schiler sollte...
den Begriff ,kontaminierte Piste” erklaren kénnen.
Arten der Kontamination aufzahlen kénnen.
die Auswirkungen der Kontamination hennen kénnen (z.B. verlangerte Start/Lande-
rolistrecken, verringerte Bremswirkung, etc.).
Informationen Uber den Zustand von Pisten finden konnen, sofern diese veroéffentlicht
wurden (z.B. SNOWTAM).
2.d Bodeneffekt

Der Schuler sollte...

den Begriff ,Bodeneffekt” beschreiben kénnen.

erklaren kdénnen, welche aerodynamischen Effekte zur Bildung eines Bodeneffektes
fUhren.

nennen konnen, bei welcher Konstruktionsart des Luftfahrzeuges (Hochdecker, Tief-
decker) der Bodeneffekt am deutlichsten auftritt.
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die Auswirkungen des Bodeneffekt bei der Landung beschreiben kénnen.

erklaren kénnen, was passiert, wenn beim Start im ,Bodeneffekt* abgehoben und
beschleunigt wird.

erklaren konnen, dass sich ein Flugzeug unter gewissen Umstanden in einem
Uberzogenen Flugzustand im Bodeneffekt befinden kann und wie dieser beendet
werden kann.

2.e Larmschutz
Der Schiller sollte...
wiedergeben kénnen, dass Ortschaften, wenn moéglich zum Zwecke des Larm-
schutzes groRraumig umflogen werden sollten.
Larmschutzzonen um Ortschaften in Flugplatzkarten erkennen kénnen und
dementsprechend vermeiden kdénnen.

2.f Seiten- und Rickenwind
Der Schiler sollte...
Flugverfahren fur den Anflug bei Seitenwind beschreiben kénnen.
Flugverfahren fur den Start bei Seitenwind beschreiben kénnen.
den Einfluss von Riuckenwind auf Start- und Landung beschreiben kénnen.
die maximal demonstrierte Seitenwindkomponente aus dem AFM/POH bestimmen
koénnen.
erklaren kénnen, was ,maximal demonstriert in Zusammenhang mit der Seiten-
windkomponente bedeutet.
erklaren kdénnen, welchen Einfluss Seitenwind wéahrend des Startlaufes/Ausrollens
auf das Flugzeug hat und wie dem fliegerisch entgegengewirkt werden kann.
erdrtern kbnnen, ab welchen GréRenordnungen des Rickenwindes ein Start auf die
andere Pistenrichtung sinnvoll ist.
Umstanden nennen kdnnen, bei denen ein Start mit Riickenwind eher durchgefiihrt
werden kann.

2.9 Durchstarten
Der Schiller sollte...
Situationen beschreiben bzw. entsprechend interpretieren kénnen, in welchen ein
Durchstartmandver sinnvollerweise durchzufiihren ist.
erklaren kdénnen, wieso das zlgige Einfahren von stark widerstandsverursachenden
Auftriebshilfen wichtig ist.
erklaren kénnen, wieso Auftriebshilfen niemals ruckartig sondern stufenweise oder
langsam eingefahren werden sollten.
die ersten Handgriffe des Durchstartens (Leistung setzen, Anstellwinkel erhéhen)
nennen kénnen.
erklaren kénnen, warum ein Uberziehen wahrend eines Durchstartmanovers leicht
passieren kann und die Fahrtanzeige deshalb sehr genau beachtet werden sollte.
Fehler nennen konnen zu einem ,Hipfen® oder ,Wegsteigen“ des Flugzeuges fihren
kénnen und wie diese vermieden werden kénnen.

2.h Wirbelschleppen

Der Schuler sollte...

die Gefahren, ausgehend von Wirbelschleppen, beschreiben kénnen.

die Einteilung der Luftfahrzeuge in Wirbelschleppenkategorien (Light, Medium,
Heavy) wiedergeben kdnnen.

Luftfahrzeuge in die Kategorien einteilen kénne sowie die ungeféahren Grenzen der
Kategorien nennen kénnen.

angeben konnen, dass die Flugplatzkontrolistelle Verkehr auch in Abhangigkeit der
vorausfliegenden ,Kategorie® staffelt.

den ungefahren Zeitraum nach dem Start eines M/H Luftfahrzeuges nennen kénnen,
in welchem Gefahr durch Wirbelschleppen in Bodenndhe besteht.
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wiedergeben konnen, dass Wirbelschleppen hinter einem Luftfahrzeug tendenziell
nach unten und auf3en wandern.

wiedergeben konnen, dass bei leichtem Seitenwind Wirbelschleppen eines
vorhergehenden Luftfahrzeuges in die Piste ,geweht” werden kdénnen und dort
ldngere Zeit verweilen kénnen.

die Flugverfahren bei Start und Anflug beschreiben kdnnen, um Wirbelschleppen
maoglichst gut auszuweichen wie z.B. héher anfliegen, spater aufsetzen.

angeben konnen, dass er/sie auf unkontrollierten Flugplatzen fir ausreichenden
Abstand zum vorausfliegenden Luftfahrzeug sorgen muss.

2.i Landung mit einem kaputten Reifen
Der Schiiler sollte...
das angebrachte Verhalten bei einer Landung mit bekanntem Schaden an einem
Hauptfahrwerksreifen beschreiben kénnen.
das angebrachte Verhalten bei einer Landung mit bekanntem Schaden am Bugfahr-
werksreifen beschreiben kénnen.
angeben konnen, welche mdglichen Arten von Fehlverhalten zu einem kaputten
Reifen fihren koénnten (z.B. auf der Bremse stehen bei der Landung, zu hartes
Bremsen).

2. Abflug
Der Schiiler sollte...
die Geschwindigkeiten v, vx und vy definieren und beschreiben kénnen.
Féalle oder Flugphasen beschreiben kénnen, in welchen mit vy, bzw. vy gestiegen wird.
zwischen einem maximalen Steigwinkel und einer optimalen Steigrate unterscheiden
kénnen.

3 Notlandungen und vorsorgliche Landungen
Der Schiiler sollte...
zwischen einer Notlandung und einer vorsorglichen Landung unterscheiden kénnen
sowie beide Begriffe definieren kénnen.
entsprechende Hinweise in einem AFM/POH richtig interpretieren kdnnen (landen
Sie so bald wie mdglich/auf dem nachsten Flugplatz/etc.) .

3.a Notlandungen
Der Schiler sollte...
Situationen nennen konnen, in denen man sich auf eine Notlandung vorbereiten
sollte (z.B. starker Olverlust, Treibstoffverlust, Feuer, Rauch).
die Eigenschaften eines geeigneten Notlandefeldes nennen kdnnen.
anhand der Gelandeeigenschaften von oben ein geeignetes Notlandefeld
identifizieren kénnen.
typische Arten von Hindernissen nennen kénnen, auf die geachtet werden sollte.
beschreiben kénnen, welche geeignete Anweisungen Passagieren gegeben werden
kénnen.
erklaren kénnen, warum der Brandhahn vor einer Notlandung mit stehendem Motor
geschlossen werden sollte.
erklaren kénnen, warum bei einem Geldnde mit Bewuchs (z.B. Mais, Kornfeld,
Baumwipfel...) an der oberen Hohe des sichtbaren Bewuchses abgefangen werden
sollte.
angeben kdénnen, dass wenn mdaglich mit Mindestgeschwindigkeit aufgesetzt werden
sollte.

3.b Vorsorgliche Landungen
Der Schiler sollte...
Situationen nennen koénnen, in denen eine vorsorgliche Landung als Option
betrachtet werden kann.

3.c Notzeichen

Der Schuler sollte...
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die Notzeichen fiur Mitteilungen vom Boden an Rettungskrafte (in der Luft) kennen.

3.d

Motorausfall nach dem Start

Der Schiler sollte...

die Notwendigkeit der deutlichen Verringerung des Anstellwinkels beschreiben
kénnen.

die Notwendigkeit der stetigen Beobachtung der Mindestgeschwindigkeit nennen
kénnen.

erklaren kénnen, warum bis zu einer gewissen Hohe (sichere Hohe) eine Geradeaus-
landung dem Umkehren vorzuziehen ist.

erklaren kdnnen, dass eine zu steil geflogene Umkehrkurve einen grofien Hohen-
verlust bedeuten kann.

in Abhangigkeit der Flugplatzlange und Flugplatzumgebung eine geeignete Hdhe
abschatzen kdnnen, ab welcher eine Umkehrkurve bzw. Geradeauslandung sinnvoll
ist.

erklaren konnen, warum die Ausnitzung der vollen Pistenldnge beim Start
(zurtckrollen) die Optionen im Falle eines Motorausfalls jedenfalls vergroRert.

Normale, abnormale und Notverfahren

Der Schiler sollte...

die Normalen und Notverfahren im AFM/POH lokalisieren konnen.

angeben koénnen, dass soweit moglich, immer die im AFM/POH beschriebenen
Verfahren angewandt werden sollen.

angeben konnen, dass Checklisten immer mit den Angaben im Flughandbuch
Ubereinstimmen sollten.

die Verhaltensweisen beim Gebrauch und die Funktion eines Gesamtrettungs-
systems Bescheid beschreiben kénnen.

4.a

Windscherungen

Der Schiler sollte...

entsprechende Flugverfahren beim Auftreten von Windscherungen wahrend Anflug
und Landung beschreiben kénnen.

die Auswirkungen von Windscherungen auf die Aerodynamik beschreiben kénnen.

4.b

Brande

Der Schiler sollte...

angeben kdnnen, dass die Verwendung von Feuerldschern im Cockpit auch negative
Folgen haben kann.

Entscheidungsgrundlagen aufzahlen kénnen um abzuwagen wann/ob eine Not-
landung angemessen ist.

erkldren kénnen, was ein ,Vergaserbrand® ist und wie man darauf richtig reagiert.

erklaren warum die Vorgehensweise ,Vollgas und Brandhahn zu“ bei einem Motor-
brand am Boden zweckmaRig sein kann.

4.c

Rauch im Cockpit

Der Schiler sollte...

erklaren kénnen, wie bei Rauch im Cockpit und einem vermuteten Elektronikbrand
durch das Abschalten der elektrischen Verbraucher versucht werden kann, den
Brandherd zu eliminieren.

erklaren kdnnen, warum bei Rauch im Cockpit Luftung und Fenster getffnet und die
Heizung abschaltet werden sollte.

4d

Kohlenmonoxid

Der Schuler sollte...

angeben koénnen, wie eine hohe CO-Konzentration in der Kabine erkannt werden
kann.

das Abgassystem, bzw. die Heizung als mdglichen Verursacher nennen kénnen.

das Vorgehen bei erhdhter CO-Konzentration beschreiben kénnen (Heizung aus,
Fenster und Liftung auf, baldmoéglich landen).
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das Vorgehen bei erhdhter CO-Konzentration beschreiben kénnen (Heizung aus,
Fenster und Liuftung auf, baldmoglich landen).

DC_LFA_PEL_147 AL 02 v2 0 27.09.2018 Seite 46 von 66



DTO Standard-Ausbildungsprogramm LAPL(A)

7. FElugleistung und Flugplanung

1 Masse und Schwerpunkt

la Massenlimits
Der Schiler sollte...
die moglichen Einheiten fiir die Angabe von Massen kennen und umrechnen kénnen
(Pfund, kg, kp, etc.).
die mdglichen negativen Auswirkungen einer zu hohen Abflugmasse nennen kdnnen.
den Begriff ,Maximale Abflugmasse® definieren kdnnen.
den Begriff ,Maximale Landemasse® definieren kdnnen.
den Begriff ,Maximum Zero-Fuel Mass" definieren kénnen.
erklaren kdnnen, warum sich Max. Abflug- bzw. Landemasse unterscheiden kénnen.
den Begriff ,Leermasse” definieren kdnnen.
aufzahlen kénnen, welche Ausristungsgegenstande bzw. Betriebsstoffe in der Leer-
masse bereits enthalten sind und welche nicht.
die zuldssige Zuladung aus gegebenen Werten errechnen kénnen.

1.b Schwerpunktlimits
Der Schiiler sollte...
die mdglichen Einheiten fur die Angabe von Momenten nennen und umrechnen
kénnen (kgm, Ibft, etc.).
die Auswirkungen einer unzulassigen Schwerpunktlage (vorne, hinten) auf die
Aerodynamik beschreiben kénnen.
die Auswirkungen einer unzulassigen Schwerpunktlage (vorne, hinten) auf die
Steuerbarkeit beschreiben kdnnen.
den zulassigen Schwerpunktbereich in Relation zur Fligeltiefe ungeféahr benennen
koénnen.
den Zusammenhang zwischen Schwerpunkt, Druckpunkt und Abtrieb am Hohen-
ruder erklaren kénnen.
den zulassigen Schwerpunktbereich aus dem AFM/POH bestimmen kénnen.
den Begriff ,Leermassenschwerpunkt® erkldren kénnen.
die Anderung der Schwerpunktlage wiahrend des Flugverlaufes bestimmen kénnen.
angeben kénnen, dass in manchen Fallen eine unglinstige Schwerpunktlage durch
Trimmgewichte ausgeglichen werden kann.

l.c Beladung
Der Schiler sollte...
die Grenzen fir die Beladung (max. zulassige Beladung) auf dem AFM/POH
bestimmen kdnnen.
erklaren kdonnen, warum das Verzurren oder sichere Verstauen von schweren
Gegenstanden in Bezug auf Turbulenzen, etc. wichtig ist.
erklaren kénnen, dass schwere Gegenstande, die sich wahrend des Fluges bewegen
koénnen, die Schwerpunktlage beeinflussen.

1d Wiegebericht
Der Schiler sollte...
angeben konnen, dass aktuelle Gewichtsdaten/Wiegebericht jeweils in den
Flugzeugdokumenten, bzw. dem AFM/POH zu finden ist.
die Leermasse und den Leermassenschwerpunkt aus einem Wiegebericht
bestimmen kdnnen.
angeben konnen, dass das Flugzeug entweder in periodischen Abstanden oder nach
grolBeren Reparaturen, Lackierung oder dem Einbau zusatzlicher (schwerer)
Ausristungsgegenstande neu gewogen werden muss.

le Masse und Schwerpunktberechnungen

le. Massen und Momente

Der Schuler sollte...

den Begriff ,Moment* erklaren kénnen.
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angeben kénnen, dass ,Kraft mal Hebelarm = Moment* ergibt.

beispielhafte Momente berechnen kénnen bzw. ihre GroR3e abschéatzen kénnen.

den Bezugspunkt (Datum) fir die Moment-berechnung aus dem AFM/POH oder dem
Wiegebericht bestimmen kdnnen.

wiedergeben konnen, dass der Bezugspunkt wahrend der Berechnung nicht mehr
geédndert werden darf.

die Hebelarme flr unterschiedliche Sitzreihen oder Tanks aus einem gegebenen
AFM/POH bestimmen kdnnen

die Momente fUr unterschiedliche Beladungen (Kraftstoff, Passagiere) berechnen
kénnen.

1.e.i Berechnungsblatt
Der Schiiler sollte...
eine komplette Schwerpunkt- und Massenberechnung fir einen Flug berechnen
kénnen.
bestimmen konnen, ob ein Flug mit einer gewissen gegebenen Beladung zulassig
ist.
Kraftstoffvolumen (Liter, US Gal, Imp. Gal) in Massen umrechnen kénnen.
den Verbrauch des Kraftstoffes in der Massen-berechnung adaquat miteinberechnen
koénnen.

2 Flugleistung
Der Schiller sollte...
die Bedeutung der Flugleistungsberechnung fir Start, Reiseflug und Landung
beschreiben kdnnen.
die Bedeutung der Flugleistungsberechnung als Grundlage fur den Kraftstoff-
verbrauch und die Reichweitenplanung beschreiben kénnen.
angeben kdnnen, dass mit Hilfe der Flugleistungsberechnung das Erreichen einer
gewissen Flughohe, z.B. zum Uberfliegen von Bergen und Passen, bestimmt werden
kann.
den Einfluss bestimmter GroRRen (z.B. Temperatur, gewahlt Flughthe, Wind)
aufzéhlen und grob abschétzen kdnnen.

2.a Start- und Landung

2.a.li Begriffsbestimmungen
Der Schiller sollte...
die Begriffe ,Startrollstrecke” und ,Landerolistrecke” definieren kénnen.
die Begriffe ,Startstrecke” und ,Landestrecke” definieren kénnen.
angeben konnen, dass eine Start- oder Landestrecke vom Stillstand bis zu einer
Flughdhe von 50ft/15m berechnet wird.

2.a.i Flugplatzdimensionen
Der Schiller sollte...
die Abkirzungen LDA, TORA, TODA richtig interpretieren kénnen.
beschreiben koénnen, was ein ,Stopway“ und ein ,Clearway“ sind und wie diese
definiert sind.
aus einer gegebenen Flugplatzkarte die fur Start und Landung verfligbaren Strecken
bestimmen kdnnen.
aus einer gegebenen Flugplatzkarte Hindernisse, die bei Start und Landung
bericksichtigt werden sollten, bestimmen kénnen.

2.a.iii Einflussfaktoren

Der Schuler sollte...

den Einfluss des Windes (Rucken, Seiten, Gegen) auf Start- und Landestrecken
beschreiben und abschatzen kénnen.

den Einfluss der Masse des Luftfahrzeuges auf Start- und Landestrecke beschreiben
und abschéatzen kénnen.
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den Einfluss der Neigung der Piste auf die Start- und Landestrecke beschreiben und
abschatzen kdnnen.

den Einfluss der Flugplatzhtéhe, Temperatur und Luftdichte auf die Start- und
Landestrecke beschreiben und abschatzen kdnnen.

den Einfluss einer Graspiste auf Start- und Landerollstrecke beschreiben und
abschatzen kénnen.

wiedergeben kénnen, dass Angaben im AFM/POH betreffend Graspisten nicht far
jede Grashohe gultig sind und diese daher dementsprechend beriicksichtigt werden
muss.

2.a.iv Berechnung
Der Schiiler sollte...
Start- und Landerollstrecke anhand vorgegebener Daten und Einflussfaktoren
berechnen kdnnen.
Start- und Landestrecke anhand vorgegebener Daten und Einflussfaktoren
berechnen kénnen.
nach einer Start- und Landestreckenberechnung interpretieren kénnen, ob ein
gegebener Flug sicher durchgefihrt werden kann.

2.b Steigflug
Der Schiler sollte...
die fur einen Steigflug auf eine gewisse HOhe bendétigte Zeit und/oder Strecke mit
Hilfe des AFM/POH bestimmen kdnnen.
den Begriff ,Top of Climb*“ beschreiben kénnen.
Berechnungen mit Steigflugzeit, Hohendifferenz und Steigrate durchfihren kénnen.
den Begriff ,Dienstgipfelndhe” definieren und beschreiben kénnen.
mit Hilfe des AFM die maximal mdgliche Steigrate des Flugzeuges in Abhéngigkeit
von Parametern wie Temperatur, Beladung, Motorleistung bestimmen kénnen.

2.C Reiseflug und Sinkflug
Der Schiler sollte...
mit Hilfe des AFM/POH die maximale Reichweite bestimmen kdnnen.
mit Hilfe des AFM/POH die Reisefluggeschwindigkeit in Abh&ngigkeit von der
gewahlten Motorleistung und Flughthe bestimmen kdénnen.
die zu wahlende Motorleistung fir eine bestimmte Reisefluggeschwindigkeit anhand
des AFM/POH bestimmen kdnnen.
den Treibstoffverbrauch aus dem AFM/POH unter gegebenen Parametern
bestimmen kdnnen
den Einfluss der Wahl der Flughohe auf den Treibstoffverbrauch beschreiben
kénnen.
eine Flughohe in Ubereinstimmung mit Luftraumerfordernissen und Halbkreisflug-
regeln bestimmen kénnen.
den Unterschied zwischen maximaler Reichweite und maximaler Flugdauer erklaren
kénnen.
den Begriff ,Top of Descent® beschreiben kénnen.
Geschwindigkeit, Leistungseinstellung und Kraftstoffverbrauch wahrend des Sink-
fluges bestimmen kénnen, bzw. deren Zusammenhange erklédren kdénnen.

3 Flugplanung und Uberwachung

3.a Planungsunterlagen und Grundlagen

Der Schuler sollte...

aufzahlen konnen, welche Dokumente zur Flugvorbereitung und Planung zur
Verfigung stehen.

nennen koénnen, in welchen Fallen eine umfassende Wettervorbereitung und Flug-
planung durchzufiihren ist.

die ICAO 1:500000 Karte generell beschreiben und wiedererkennen kénnen.

den ungeféhren Gultigkeitszeitraum der ICAO 1:500000 Karte nennen kénnen.
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die Funktion der AIP beschreiben kdnnen.

die wichtigsten Inhalte der AIP beschreiben kénnen.

den Begriff NOTAM" definieren kénnen.

aktuelle NOTAMs abrufen konnen.

NOTAMSs interpretieren kbnnen.

die Publikationen ,ONfL“ sowie ,AIC* beschreiben und abrufen kdnnen.

3.b Kraftstoffplanung
3.b.i Grundbegriffe und Definitionen
Der Schiller sollte...
die Begriffe ,maximal ausfliegbare Kraftstoffmenge®, die ,Gesamttreibstoffmenge”
und den ,nicht ausfliegbaren Kraftstoff“ erklaren kdnnen.
die unterschiedlichen Begriffe fur Kraftstoffreserven erklaren kénnen, insbesondere
fur: den Flug zum Ausweichflugplatz, unvorhergesehenen Mehrverbrauch, die
verbleibende Mindestreserve und freiwillige zusatzliche Reserve.
angeben koénnen, dass ein Unterschreiten der Reservemengen und Kraftstoff-
knappheit einen Notfall darstellen kann und ein ,Mayday“ Funkspruch méglich ist.
3.b.ii Berechnungen
Der Schiiler sollte...
den Kraftstoffverbrauch des Flugzeuges im Reiseflug bei einer gewissen Motor-
leistung und gewissen aufieren Bedingungen (Hohe, etc.) anhand des AFM/POH
bestimmen kdnnen.
den Kraftstoffverbrauch des Flugzeuges im Steigflug bestimmen kdnnen.
den Kraftstoffverbrauch des Flugzeuges im Sinkflug bestimmen oder abschétzen
koénnen.
eine angemessene Kraftstoffmenge fir Anlassen und Rollen einberechnen kénnen.
den geplanten Kraftstoffverbrauch aus den Mengen fliir Anlassen und Rollen, Steig-
flug, Reiseflug und Sinkflug errechnen kénnen.
den Kraftstoffverbrauch fir den Flug zum Ausweichflugplatz einberechnen.
eine angemessene Kraftstoffmenge fir den unvorhergesehenen Mehrverbrauch
einberechnen kdnnen.
nennen konnen, welche Mindestreserve fir Sichtflige gemal NCO.OP.125
(10min/30min) zu beriicksichtigen ist.
wiedergeben kdnnen, dass die Mindestreserve unter Verwendung des Kraftstoff-
verbrauches fur den Reiseflug auf Reiseflughdhe zu berechnen ist.
erklaren kdnnen, unter welchen Umsténden eine freiwillige Reserve mitgefuhrt wird/
werden kann.
3.c Flugvorbereitung
3.c.i Flugplatze

Der Schuler sollte...

Kriterien zur Auswahl geeigneter Flugplatze fur Start- und Landung nennen kénnen.

die Eignung von Flugplatzen als Ausweichflugplatz oder ggf. Notlandeplatz
bestimmen kdnnen.

die Verfugbarkeit des Flugplatzes aus der AIP bestimmen kénnen.

die Verfugbarkeit von Kraftstoff am Flugplatz aus der AIP oder den Flugplatzkarten
bestimmen kdnnen.

angeben koénnen, dass nicht alle Flugplatze alle Kraftstoffsorten zum Verkauf
anbieten.

angeben kénnen, dass manche Flugplatze aulRerhalb der regularen Betriebsstunden
gewisse Zuschlage auf Landegebihren etc. verrechnen.

die Flugplatzbetriebszeiten aus der AIP bestimmen kdnnen.

geeignete Ausweichflugplatze feststellen kénnen.

angeben kénnen, fur welche Flige ein Ausweichflugplatz von vorne herein bestimmt
werden muss.
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den Begriff und die praktische Bedeutung von ,PPR* erklaren kdnnen.

angeben kénnen, dass nicht auf allen Flugplatzen (z.B. Privatflugplatzen) Betriebs-
pflicht herrscht.

3.c.ii Luftraum
Der Schiiler sollte...
anhand der Luftraumklassifikation bestimmen kdnnen, welche Erfordernisse an die
Flugzeugausristung bei einer bestimmten Flugroute bestehen.
anhand der Luftfahrzeugausriistung bestimmen kénnen, ob die Flugroute in Hinblick
auf die durchflogenen Luftrdume benutzbar ist.

3.c.iii Tageslicht
Der Schiler sollte...
anhand der AIP die ECET/BCMT Zeiten bestimmen kdnnen.
fur einen gegebenen Flug feststellen kbnnen, ob dieser sicher bei Tageslicht beendet
werden kann, inklusive Flug zum Ausweichflugplatz.

3.d ATS Flugplan

3.d.i Form des Flugplanes
Der Schiiler sollte...
die Begriffe ,Estimated off block time" und ,Estimated time of arrival®, EOBT, ETA
definieren und erklaren kénnen.
die moglichen/nétigen Eintragungen fur alle Felder des ATS-Flugplanes beschreiben
kénnen.
die Ausristung des Flugzeuges richtig im ATS-Flugplan beschreiben kénnen.
die einzutragende ,Endurance” (Maximalflugdauer) berechnen kénnen.
beschreiben kénnen, wie der Uberflug der Bundesgrenzen im Flugplan richtig
angegeben wird.
beschreiben kdnnen, wie eine geeignete Beschreibung der Flugroute im Flugplan
aussieht.
erklaren kénnen, was ein ,Teilflugplan® ist und unter welchen Umstanden ein solcher
abgegebenen werden kann.
die Verfahren zur Abgabe eines ,Teilflugplan® beschreiben kénnen.
anhand von Beispielen bestimmen kdnnen, welche Arten von Fligen die Abgabe
eines Flugplanes erfordern, z.B. Nachtflug, IFR, Uberfliegen bestimmter Bundes-
grenzen,...
Grinde nennen konnen, die fir die freiwillige Abgabe eines Flugplanes sprechen
koénnten.

3.d.ii Aufgabe des Flugplanes
Der Schiler sollte...
beschreiben kénnen, auf welchem Weg ein Flugplan abgegeben werden kann/sollte.
nennen kénnen, welches die maximale Gultigkeitsdauer eines Flugplanes ist.
angeben koénnen, in welchem Zeitraum der Flugplan vor Antritt des Fluges
mindestens abgegeben werden sollte.
den Zeitraum nennen konnen, innerhalb welchem bei einem abgegebenen Flugplan
zu ATC Kontakt aufgenommen werden muss.
die Mdglichkeiten beschreiben kénnen, um die im Flugplan eingetragene ,EOBT" zu
verschieben.
aufzahlen kdnnen, was geeignete Wegpunkte im ATS Flugplan waren, auch in Bezug
auf Meldepunkte innerhalb von Kontrollzonen.
aus einem gegebenen Flugdurchfihrungsplan einen ATS-Flugplan bestimmen
kénnen.
aus einem gegebenen ATS-Flugplan Eckdaten fur die Flugplanung bestimmen
kénnen.

3.d.ii Slots

Der Schuler sollte...
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beschreiben kénnen, was der Begriff ,Slotregelung“ bedeutet.

aus NOTAMSs oder der AIP bestimmen kdnnen, unter welchen Umstanden fur den
Anflug auf einen bestimmten Flugplatz ein ,Slot* beantragt werden muss.

3.e

Flugdurchfiihrungsplan

Der Schuler sollte...

die wesentlichen Daten aus einem Flugdurchfiihrungsplan heraus bestimmen
kénnen.

erklaren kénnen, was ein Flugdurchfihrungsplan ist.

eine geeignete Route und geeignete Wegpunkte fir einen Flugdurchfiihrungsplan
anhand eines Beispiels bestimmen kénnen.

erklaren kénnen, warum ein Flugdurchfihrungsplan bei der Planung und Durch-
fihrung eines Fluges hilfreich ist.

3.f

Uberwachung und Neuplanung

Der Schuler sollte...

erklaren kénnen, warum der Kraftstoffvorrat wahrend des Fluges laufend Gberwacht
werden sollte.

erklaren kénnen, dass durch die Uberwachung von soll/ist im Flugfortschritt etwaige
Falscheinschatzungen des Gegenwindes, Abdrift, etc. abgeleitet werden kénnen.

angeben kdnnen, dass im Falle einer Neuplanung/Umplanung im Flug z.B. zu einer
neuen Destination weiterhin alle Erfordernisse beziiglich Kraftstoffreserven erfiillt
werden missen.
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8. Allgemeine Luftfahrzeugkunde

1 Systeme und Flugwerk
Der Schiiler sollte...
die Baugruppen und Komponenten eines Flugzeuges benennen und lokalisieren
koénnen.

la Tragflachen
Der Schiiler sollte...
die unterschiedlichen Bauarten Tiefdecker, Hochdecker, Mitteldecker kennen und
ihre typischen Anwendungen und Vor- oder Nachteile beschreiben kénnen.
verschiedene Bauweisen bzw. Materialien von Tragflachen nennen kénnen
(z.B. Blechbeplankung oder Bespannung).
den generellen Aufbau einer Tragflache mit ihren Bauteilen Hauptholm, Hilfsholm,
Torsionsnase, Spanten, Rippen, Querruder, Landeklappen, Beplankung oder
Bespannung, Winglet oder Fliigelspitze bezeichnen und die Funktion der Bauteile fur
den Flug beschreiben kénnen.
angeben kénnen, dass der Holm die Hauptlasten des Fluges aufnimmt.
gepfeilte Tragflachen erkennen kénnen.
V-Form an Tragfldchen erkennen kénnen.
den Zweck einer Bauweise mit Streben erklaren kdnnen.

l.a.i Belastungsgrenzen
Der Schiler sollte...
die max. zulassigen Lastvielfachen mit Hilfe des AFM/POH bestimmen kénnen.
angeben konnen, dass es unterschiedliche Zulassungskategorien gibt fur welche
unterschiedliche Mindestlastvielfache gelten.
angeben konnen, dass Bauvorschriften einen zusatzlichen Sicherheitsfaktor
vorsehen.
zwischen ,maximal zulassiger Last" und ,Bruchlast® unterscheiden kénnen.
angeben kénnen, dass gemafl den Bauvorschriften im Bereich zwischen ,maximal
zulassiger Last* und ,Bruchlast dauerhafte Schaden bzw. Verformungen am
Luftfahrzeug auftreten kénnen.
angeben konnen, dass das Ausfahren von Auftriebshilfen das max. zulassige
Lastvielfache verringern kann.
mogliche Folgen eine strukturelle Uberlastung nennen koénnen, sowie dass
Uberlastungen generell gemeldet werden miissen.

1.a.ii Vorflugkontrolle
Der Schiiler sollte...
die wichtigsten Punkte aufzéhlen kénnen, die im Rahmen der Vorflugkontrolle an
Tragflachen kontrolliert werden.
die Auswirkungen von kleineren und gro6fReren bei einer Vorflugkontrolle zu
erwartenden Schaden (z.B. Dellen in der Fligelvorderkante) in Abhangigkeit von der
Bauweise abschatzen kdnnen.

1lb Zelle

Der Schuler sollte...

die unterschiedlichen Bauarten und Materialien fir Zellen angeben und beschreiben
koénnen, z.B.: Metallbauweise, Fachwerkbauweise, Schalenbauweise, etc.

die hauptséachlich belasteten Teile der Zelle nennen kénnen und beschreiben kénnen
wie diese wahrend der Vorflugkontrolle Uberprft werden.

beispielhafte Schaden und ihre Auswirkungen auf die Flugtauglichkeit des
Luftfahrzeuges nennen kénnen.

angeben konnen, dass schlecht eingerastete Pilotensitze eine bedeutende Gefahr
darstellen kénnen.

angeben kénnen, aus welchem Material Flugzeugscheiben hergestellt werden und
wie diese pfleglich behandelt werden sollen.
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angeben konnen, dass ein eventuell vorhandenes Fenster bestimmten Flug-
geschwindigkeitsgrenzen zur Offnung unterliegen kann.

l.c Fahrwerk
Der Schiller sollte...
die unterschiedlichen Bauarten von Fahrwerken: Dreibeinfahrwerk, Spornrad-
fahrwerk (er)kennen und beschreiben kénnen.
erklaren kénnen, wo der Schwerpunkt des Flugzeuges in Relation zum Haupt-
fahrwerk liegt.
angeben kdnnen, dass die Hauptlast vom Hauptfahrwerk aufgenommen wird und das
Bugfahrwerk/Spornrad nur einen geringen Teil der Gesamtlast aufnimmt.
l.c. Reifen
Der Schiiler sollte...
den Aufbau von ublichen Flugzeugreifen in der allgemeinen Luftfahrt bestehend aus
Mantel, Felge und Schlauch beschreiben kénnen.
anhand beispielhafter Schaden bestimmen kénnen, ab wann ein Reifen nicht mehr
verwendet werden kann (z.B. gro3ere Ablosungen, starke Abnutzung).
Rutschmarken erkennen und ihre Bedeutung beschreiben kénnen.
die moglichen Folgen eines auf der Felge verrutschten Reifens erklaren kénnen.
erklaren koénnen, welche Fehler zu einem Verrutschen des Reifens auf der Felge
fuhren kénnen.
die Auswirkungen einer ,Landung bei welcher der Pilot die Bremse blockierte*
beschreiben kdnnen.
geeignete Verhaltensweisen beschreiben, was nach einem Reifenschaden getan
werden kann/sollte, wenn Rollen nicht mehr méglich ist.
1.c.ii Bugrad
Der Schiiler sollte...
den Unterschied zwischen einem gesteuerten und geschleppten Bugrad erkennen
und beschreiben kénnen.
mogliche Ursachen fur den Effekt ,Bugradflattern® nennen kdnnen.
Verhaltensweisen beschreiben kénnen, die ein etwaiges ,Bugradflattern® verringern
kénnen.
die méglichen Folgen einer ,Bugradlandung“ beschreiben kénnen.
beschreiben kdnnen, welche Flugfehler zu einer Bugradlandung fihren kénnen.
1.c.iii Bremssystem
Der Schiiler sollte...
die Kraftiibertragung vom Bremspedal zur Bremse Uber Hydraulikleitungen erklaren
kénnen.
erklaren kénnen, warum bei der Vorflugkontrolle nach ausgelaufenen Flissigkeiten
wie z.B. Bremsflussigkeiten Ausschau gehalten werden sollte.
die Funktionsweise einer Bremse (Erzeugung von Reibung durch Kraftaufbringung)
beschreiben kdnnen.
das Lenken des Flugzeuges Uber die differentielle Betatigung der Bremsen erklaren
kénnen.
1d Steuerung

Der Schuler sollte...

die Kraftibertragung vom Cockpit zu den Steuerflachen Uber Seile und/oder
Gestange beschreiben kdnnen.

beschreiben kdnnen, was ein Drehen des Steuerhorns/seitliches Neigen des Steuer-
knippels verursacht.

beschreiben konnen, was ein Ziehen/Dricken am Steuer auslost.

beschreiben kénnen, was ein Betatigen der Pedale auslost.

erklaren konnen, welche Details betreffend Steuerflachen wahrend der Vorflug-
kontrolle typischerweise kontrolliert werden.
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1.d.i Betriebsgrenzen

Der Schiler sollte...

erklaren kénnen, warum nur bis zur Manoévergeschwindigkeit va die Ruder voll
betatigt werden kdénnen.

beschreiben kénnen, dass tUber der Mandvergeschwindigkeit Ruder mit Bedacht
betatigt werden sollten, da die verursachten Kréfte stark ansteigen.

den Richtwert ,1/3 des Ausschlages® bei Maximalgeschwindigkeit vne nennen
kénnen.

erklaren konnen, warum kombinierte Ruderbewegungen eine hdhere Belastung
bedeuten und auch unterhalb der Mandvergeschwindigkeit nicht abrupt angewandt
werden sollten.

2 Elektrische Komponenten

Der Schuler sollte...

als Stromversorgung des Luftfahrzeuges die Batterie und den Generator
(Lichtmaschine) nennen kénnen.

die GréRen ,Spannung®, ,Stromstarke”, ,Widerstand“ und ,Leistung“ beschreiben
und ihre Relationen zueinander nennen kénnen.

2.a Batterie

Der Schiler sollte...

erklaren konnen, dass die Batterie wahrend des Fluges durch den Generator
(Lichtmaschine) geladen wird.

gangige Arten von Batterietypen kennen und wissen, was im verwendeten
Schulflugzeug eingebaut ist.

erklaren kénnen, warum das Starten des Motors im Winter bei kalten Temperaturen
schwieriger moglich ist.

erkldren kbnnen, warum nur eine bestimmte Anzahl an Motorstartversuchen von der
Batterie unterstitzt wird.

2.b Externe Stromquelle

Der Schuler sollte...

das Verfahren zur Verwendung einer externen Stromquelle beschreiben kdnnen.

erklaren kénnen, warum nur ausreichend qualifizierte Personen mit der Handhabung
einer externen Stromversorgung betraut werden sollten.

2.Cc Generator/Alternator

Der Schuler sollte...

angeben kdnnen, dass der Generator vom Triebwerk angetrieben wird und Strom
erzeugt.

angeben konnen, dass der Strom des Generators gleichzeitig die elektrischen
Verbraucher im Flugzeug versorgt und die Batterie nachladt.

einen Ausfall des Generators erkennen konnen.

angeben kdnnen, dass es beim Einschalten zahlreicher starker Verbraucher dazu
kommen kann, dass der Generator weniger Strom erzeugt als verbraucht wird.

die Anzeige der Ladekontrolllampe und Ladestromanzeige interpretieren kénnen.

die Verhaltensregeln im Falle eines Generatorausfalles beschreiben (Abschalten so
vieler Verbraucher als méglich) kénnen.

2d Absicherung von Stromkreisen

Der Schuler sollte...

angeben kénnen, dass eine grof3e kurzfristige Uberlastung (Kurzschluss) oder eine
stetige leichte Uberlastung einen Stromkreis zerstéren kann.

den Unterschied zwischen sowie den richtigen Umgang mit einer Schmelzsicherung
und einem Sicherungsautomaten kennen.

die ,Ampere“-Angabe einer Schmelzsicherung interpretieren kbnnen.

das Mitfihren von Ersatzsicherungen im Falle von Schmelzsicherungen erklaren
kénnen.
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2.e Elektrische Verbraucher
Der Schiler sollte...
die typischen elektrischen Verbraucher in einem Flugzeug aufzéhlen kénnen.
die Prioritat der einzelnen elektrischen Verbraucher fir den Flug abschatzen kénnen.
3 Triebwerk
Der Schiiler sollte...
die typischen Bauweisen von Triebwerken unterscheiden kénnen (Boxer, V, Reihen,
Sternmotor).
die Antriebsarten von Luftfahrzeugen (Kolbentriebwerk, Strahltriebwerk, Turboprop)
prinzipiell voneinander unterscheiden kénnen.
3.a Funktionsweise und Arbeitstakte
Der Schiiler sollte...
die Funktionsweise eines 4-Takt Kolbenmotors Uber die Arbeitsschritte Ansaugen,
Verdichten, Verbrennen, Aussto3en erklaren kdnnen.
die Auswirkungen eines Turbos auf die 4 Arbeitstakte beschreiben kénnen.
3.b Kihlung
Der Schiler sollte...
erklaren kénnen, warum Verbrennungsmotoren generell gekihlt werden missen.
die Funktionsweise der Luftkiihlung bzw. Flissigkeitskiihlung erklaren kdnnen.
beschreiben kénnen, welche Folgen ein schneller Abstieg aus groRen Hohen auf
einen luftgekihlten Motor haben kann (schnelle (schockartige) Abkiihlung).
beschreiben kénnen, welche Folgen langes Stehen am Boden mit laufendem Trieb-
werk auf einen luftgekihlten Motor haben kann.
3.c Schmierung
Der Schiler sollte...
erklaren kénnen, dass die bewegten Teile des Motors kontinuierlich mit Schmierstoff
versorgt werden missen.
angeben kénnen, dass es unterschiedliche Olsorten gibt.
die richtige Olsorte mit Hilfe des AFM/POH bestimmen kénnen.
die ungefahren Olmengenschritte nennen kénnen, die beim Nachfiillen des Oles
verwendet werden sollten.
das Schmiersystem in seiner Funktionsweise und seine Komponenten Olpumpe, Ol-
tank, Olfilter, Messstab beschreiben kénnen.
3.c.i Anzeigen im Cockpit
Der Schiiler sollte...
beschreiben kénnen, an welcher Stelle die Oltemperatur und Oldruck gemessen
werden.
die Anzeigen fir Oldruck und Oltemperatur richtig interpretieren konnen und bei
Abnormitat die richtigen Handlungsweisen ergreifen kénnen.
3d Zylinderkopftemperatur
Der Schiler sollte...
erklaren konnen, welche Folgen die Uberschreitung der Grenzwerte fiir die
Zylinderkopftemperatur haben kdnnte.
im Falle einer zu hohen Zylinderkopftemperatur die richtigen Handlungsschritte
beschreiben kdnnen.
angeben kodnnen, an welcher Stelle die Zylinderkopf-temperatur Ublicherweise
gemessen wird.
3.e Zundung und Vorglihen

Der Schuler sollte...

den Unterschied zwischen einer Zindkerze und einer Glihkerze kennen und
erklaren kdnnen.

erklaren kdnnen, warum in Flugzeugmotoren zwei voneinander unabhangige Zind-
kreise eingebaut sind.
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den Zweck der Drehzahlprobe wahrend der Kontrollen vor dem Start erklaren
kénnen.

das Ziundsystem in seiner Funktionsweise mit seinen Bauteilen Ziundschalter,
Magneten, Zindverteiler und Ziindkerzen erkldren kénnen.

die Stellungen eines Zindschalters OFF-L-R-BOTH-START erklaren kénnen.

3.f

Vergaser oder Einspritzanlage

Der Schiler sollte...

den Unterschied zwischen einer Vergaser- oder Einspritzanlage erklaren kénnen.

den Vergaser mit seinen Bauteilen Luftfilter, Venturirohr, Vergaserdiise, Drossel-
klappe, Leerlaufdise, Schwimmer und Vorratskammer und deren Funktion
beschreiben kénnen.

die Griinde fur den Temperaturabfall im Vergaserrohr beschreiben kénnen.

die Funktionsweise der Vergaservorwarmung erklaren kénnen.

den Temperaturbereich nennen kdnnen, in welchem eine Vergaservereisung am
wahrscheinlichsten auftritt.

erklaren kdnnen, dass die Luftim Falle der Vergaservorwarmung bei einigen Motoren
nicht Uber den Luftfilter angesaugt wird.

das Warmetauscherprinzip zwischen Auspufftopf und vorgewarmter Luft beschreiben
kénnen.

3.9

Kraftstoffzufuhr

Der Schuler sollte...

die verschiedenen Kraftstoffarten Diesel, Jet A-1, AVGAS, Mogas, etc. beschreiben
kénnen.

die zuldssigen Kraftstoffsorten mit Hilfe des AFM/POH bestimmen kdnnen.

die Unterschiede zwischen AVGAS und Mogas beschreiben kénnen.

angeben kdnnen, dass es verschiedenen Arten von AVGAS (80, 100, 100LL) gibt.

die Oktanzahl und die Klopffestigkeit in Verbindungen bringen kénnen.

3.9.i

Kraftstoffanlage und Tanks

Der Schiler sollte...

mogliche Orte fur die Anbringung von Tanks benennen kénnen (Tragflachen, Rumpf,
etc.).

den ,Sumpf‘ des Tanks kennen und dessen Funktion erklaren konnen.

beschreiben konnen, an welcher Stelle im Tank der Kraftstoff fir die Zufuhr zum
Motor entnommen wird.

den ,nicht ausfliegbaren Kraftstoff* und die technischen Hintergriinde beschreiben
kénnen.

den Sinn des Ablassens von Kraftstoff vor dem Flug (,to drain®) erklaren kénnen.

maogliche Kraftstoffverunreinigungen beschreiben kénnen.

das Kraftstoffsystem mit seinen Bauteilen Tank, Kraftstoffleitungen, Tankwahl-
schalter/Brandhahn, Filter, Kraftstoffpumpe und evtl. Zusatzpumpe erklédren kénnen.

Fallkraftstoffversorgung bzw. Versorgung (ber eine Kraftstoff-Zusatzpumpe
unterscheiden kénnen.

den Anwendungsbereich fur die Kraftstoff-Zusatzpumpe erklaren kénnen.

angeben konnen, dass eine am Motor angebrachte mechanische Kraftstoffpumpe
ununterbrochen lauft.

3.0.ii

Mischungsverhéltnis

Der Schuler sollte...

das ideale Luft-Kraftstoffgemisch (1:14,7) fur die Verbrennung erklaren kénnen.

beschreiben kénnen, wie sich der Motorlauf und die Motorleistung verandern, wenn
ein grol3er Luftiiberschuss oder Kraftstoffiberschuss bestehen.

beschreiben kénnen, wie sich Verbrennungstemperatur und Abgastemperatur bei
Verdnderung des Mischungsverhaltnisses verandern.
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den Einfluss von Luftdichte (Temperatur, Flughdhe) auf das Mischungsverhaltnis
erklaren kénnen.

den Vorgang des ,Leanen” oder Verarmen des Gemisches in Abhangigkeit von der
EGT Anzeige beschreiben kdnnen.

3.9.ii

Kraftstoffvorratsanzeige

Der Schiler sollte...

die mdglichen Grenzen (Ungenauigkeit) der Kraftstoffvorratsanzeige nennen kénnen.

das Messen des Kraftstoffpegels Uber einen Messstab bzw. eigenhandiges Tanken
als zuverlassigste Messmethoden nennen kénnen.

3.h

Motorbedienung

Der Schiler sollte...

mdogliche Ursachen flr einen rauen Motorlauf nennen kénnen.

magliche AbhilfemalRhahmen nennen kdnnen.

die Bedienhebel (rot/blau/schwarz) benennen und beschreiben kénnen.

die Instrumente nennen kdnnen, durch welche die Motorleistung bestimmt werden
kann, im Falle von Motoren mit Starrpropeller und Constant Speed-Propeller.

im Falle eines Constant Speed-Propellers die richtige Abfolge der Handgriffe bei der
Erhéhung oder Verringerung der Motorleistung beschreiben kdnnen.

Instrumentierung

Der Schiler sollte...

die Anforderungen gem. Part-NCO an die Mindestinstrumentierung fur den geplanten
Flug nennen kénnen.

4.a

Barometrische Instrumente

4 .a.i

Grundlagen

Der Schiler sollte...

zwischen statischem, dynamischen und Gesamtdruck (Staudruck) unterscheiden
kénnen und die einzelnen Begriffe definieren kdnnen.

die Abnahme von statischem und dynamischem Druck mit zunehmender Flughdhe
beschreiben kdnnen.

die Anbringung von statischen Druckabnahme-bohrungen an der Flugzeuglangsseite
erklaren kénnen.

die Anbringungsorte und Funktionsweise eines Pitotrohres beschreiben kénnen.

die Funktion einer Pitotrohrheizung beschreiben kénnen.

4. a.ii

Hohenmesser

Der Schuler sollte...

die Funktionsweise eines Hohenmessers erklaren kénnen.

erklaren kénnen, welche Art des Drucks fiir die Hohenmessung herangezogen wird.

erklaren konnen, warum eine Druckskala mit Einstellknopf am Ho6henmesser
vorhanden ist.

die Hbhenmesseranzeigen in Relation zu QNH, QFE oder 1013.25 hPa interpretieren
kénnen.

bei gegebenen Umweltparametern die wahre Héhe liber Grund berechnen kénnen.

die Genauigkeit eines Hohenmessers ungefahr angeben kdnnen.

angeben kdnnen, dass die Genauigkeit des HOhenmessers mit zunehmender Héhe
abnimmt.

4.a.iii

Fahrtmesser

Der Schuler sollte...

die Funktionsweise eines Fahrtmessers erklaren kénnen.

beschreiben kénnen, welche Arten des Drucks fur die Fahrtmessung herangezogen
werden.

die am Fahrtmesser angegebenen Bereiche und Markierungen korrekt interpretieren
kénnen.
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die Geschwindigkeitsangaben: vso, Vs1, Vno, VN, Va, Vre Und ihre Bedeutung erklaren
und am Fahrtmesser oder Cockpit lokalisieren kénnen.

die bedeutendsten Fahrtmesserfehler und die damit zusammenhangenden
Unterschiede zwischen IAS, CAS und TAS erklaren kénnen.

Werte als IAS mit Hilfe des AFM/POH in CAS umrechnen kénnen (Annahme:
schiebefreier Flug).

die Auswirkungen schiebenden Fluges auf die Fahrtmesseranzeige beschreiben
kénnen.

Werte als CAS in Abhangigkeit von der Flughéhe in TAS-Werte umrechnen kénnen.

den Fahrtmesserfehler CAS/TAS in Abhangigkeit von der Flughthe Uberschlags-
maRig bestimmen kdénnen.

4.a.iv Variometer
Der Schiler sollte...
die Funktionsweise eines Variometers erklaren kénnen.
beschreiben konnen, welche Art des Drucks fur die Messung der Vertikal-
geschwindigkeit herangezogen wird.
die (Un)Genauigkeit des Variometers bzw. verzogerte Anzeige Bescheid
beschreiben kdnnen.
die Anzeigeeinheiten ft/min und m/s entsprechend umrechnen kénnen.
die Anzeige eines Variometers korrekt interpretieren kénnen.
4.b Temperaturmessung
Der Schiller sollte...
die Bedeutung der Temperaturmessung erklaren kénnen.
Gefahrenbereiche fiir mogliche auftretende Vergaservereisung nennen kénnen.
Meteorologische Faktoren fir das Auftreten von Vereisung aufzéhlen kbnnen.
die Anzeige korrekt interpretieren konnen und die Einheiten °F und °C umrechnen
koénnen.
4.c Kreiselinstrumente
4.c. Das Kreiselprinzip
Der Schiller sollte...
angeben konnen, dass ein drehender Kreisel versucht, seine Lage im Raum
beizubehalten.
die Wirkung der ,Prazession” beschreiben kénnen.
die Referenz angeben kdnnen, gegentiber welcher der Kreisel seine Lage beibehalt
(Raum/Weltraum).
den Begriff ,Drift* im Zusammenhang mit Kreiselinstrumenten erklaren kénnen.
4.c.ii Wendezeiger
Der Schiller sollte...
angeben kénnen um welche Achse sich der Kreisel eines Wendezeigers dreht.
die prinzipielle Funktionsweise des Wendezeigers im Zusammenhang mit der
Anzeige beschreiben kénnen.
die Dauer einer Standardkurve (Rate-1-Turn) nennen kdnnen.
die Anzeige einer Standardkurve auf dem Wendezeiger bestimmen kdnnen.
4.c.iii Kunstlicher Horizont

Der Schuler sollte...

angeben kénnen um welche Achse sich der Kreisel eines klnstlichen Horizontes
dreht.

die prinzipielle Funktionsweise des kunstlichen Horizontes im Zusammenhang mit
der Anzeige beschreiben kdnnen.

erklaren kbénnen, warum das Flugzeugsymbol nach oben/unten verschiebbar ist.

erklaren kdnnen, wie sich der Kreisel des Horizontes ,aufrichtet* (zur Erdoberflache
hin ausrichtet).

die Anzeigen des kinstlichen Horizontes interpretieren kénnen.
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angeben kdnnen, dass der kiinstliche Horizont nicht in allen Fluglagen (z.B. extremen
Fluglagen wie Rickenflug, Messerflug, Steilkurven) die Fluglage korrekt anzeigen
kann.

angeben konnen, dass nach extremen Flugmandvern der kunstliche Horizont
temporar Fehlanzeigen aufweisen kann.

4.c.iv Kurskreisel
Der Schiiler sollte...
angeben kdénnen um welche Achse sich der Kreisel eines Kurskreisels dreht.
die prinzipielle Funktionsweise des Kurskreisels im Zusammenhang mit der Anzeige
beschreiben kdnnen.
die Vorteile/Nachteile eines Kurskreisels gegentber einem Kompass erklaren
kénnen.
angeben konnen, in welchen Zeitabstdnden der Kurskreisel nachjustiert werden
sollte.
erklaren kbnnen, warum ein Kurskreisel in gewissen Zeitabstanden nachjustiert
werden muss.

4d EFIS

Der Schiler sollte...

den Unterschied zwischen einem ,Glascockpit® und konventioneller Instrumentierung
(er-)kennen.

den Begriff EFIS beschreiben kénnen.

grundlegende Informationen (z.B. Fahrt, HOhe, Steigrate, Schiebewinkel) aus einer
EFIS-Anzeige bestimmen kénnen.

die Bedeutung der ,Backup-Instrumente” fir den Notfall erklaren kénnen.
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9. Navigation

1 Allgemeine Navigation

la Die Erde
Der Schiler sollte...
die Form der Erde als Rotationsellipsoid beschreiben kénnen.
angeben koénnen, dass die Erde mit ausreichender Genauigkeit als Kugel
angenommen werden kann.
die Drehrichtung und Drehachse der Erde nennen kénnen.

l.a.i Koordinatensystem
Der Schiiler sollte...
das Koordinatensystem zur Bestimmungen von Positionen auf der Erdoberflache
beschreiben kdnnen.
erklaren kdnnen was ,\WGS84"“ bedeutet.
den 0-Meridian in Greenwich lokalisieren kénnen.
den 180° O/W Meridian mit der Datumsgrenze in Verbindung bringen kdnnen.
auf einem Globus oder einer Karte mit Hilfe einer Koordinatenangabe einen Punkt
auffinden kdnnen.
die Koordinatenangabe fir einen beliebigen Punkt auf einer Karte bestimmen
kénnen.
die Sub-Einheiten Minuten und Sekunden erklaren und mit ihnen rechnen kénnen.
den Langen oder Breitenunterschied zweier Punkte berechnen kénnen.

1.a.ii Grofkreise, Kleinkreise und Loxodrome
Der Schiler sollte...
die Begriffe ,GroRRkreis/Orthodrome®, ,Kleinkreis®, ,Loxodrome” jeweils definieren
und voneinander unterscheiden kénnen.

A Grol3kreis
Der Schiler sollte...
angeben konnen, dass ein GroRkreis die Erde gedacht in ,zwei gleiche Halften*
schneidet.
angeben kénnen, dass der Mittelpunkt eines GroRRkreises immer der Erdmittelpunkt
ist.
die Meridiane und den Aquator als GroRkreis identifizieren konnen.
erklaren kénnen, warum ein Grof3kreis die kiirzeste Verbindung zweier Punkte auf
der Erde ist.
auf dem Bild eines Globusses einen Grol3kreis erkennen kénnen.

B Loxodrome
Der Schiller sollte...
angeben kénnen, dass eine Loxodrome eine Linie des gleichen Kurses darstellt.
erklaren kénnen, warum (aufRer in den Spezialfallen Aquator und Meridian) ein Flug
mit gleichbleibendem Steuerkurs immer einen Umweg gegeniber einem GrolRRkreis
darstellt.
die Breitenkreise (auRer dem Aquator) als Loxodromen identifizieren kénnen.
auf dem Bild eines Globusses eine Loxodrome als solche identifizieren kdnnen.
erklaren kénnen, warum (auRRer im Falle des Aquators) ein Flug mit gleichbleibendem
Kurs immer in einer Spirale bei einem der Pole endet.

C Kleinkreis

Der Schuler sollte...

einen Kleinkreis von einer Loxodrome unterscheiden kénnen.

beschreiben konnen, dass ein Kleinkreis die Erde in einem anderen als dem
Mittelpunkt schneidet.

erklaren koénnen, warum ein Kleinkreis nicht unbedingt mit einer Loxodrome
einhergehen muss.

die Breitenkreise (auRer dem Aquator) als Kleinkreise erkennen kénnen.
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1.a.iii

Kartenprojektion

Der Schiler sollte...

die wichtigsten Arten der Kartenprojektion kennen und ihre Projektionsflache
beschreiben kdnnen, insbesondere: Mercator-Projektion, Lambert’sche Schnittkegel-
projektion, Polar-stereografische Projektion.

die Begriffe ,langentreu, ,winkeltreu®, ,flachentreu” beschreiben kénnen.

angeben konnen, dass eine Kugel (Erde) nicht gleichzeitig langen-, winkel- und
flachentreu auf eine Flache abgebildet werden kann.

angeben konnen, dass eine naherungsweise langen-, winkel- und flachentreue Karte
fur die Zwecke der VFR Navigation ausreicht.

angeben kénnen, dass die Karte nur an der Stelle langen-, winkel- und flachentreu
sein kann, an der die Projektionsflache die Erde berihrt oder schneidet.

angeben konnen, wo die einzelnen Projektionsarten/Flachen die Erdoberflache
berihren.

erklaren kénnen, dass Karten nur nahe des Bereichs, in dem die Projektionsflache
die Erdoberflache ,berihrt’, mit ausreichender Genauigkeit verwendet werden
kénnen.

Maf3stab

Der Schiler sollte...

den Begriff ,Malistab“ erklaren kénnen.

auf Karten gemessene Langen mittels des Malistabes in tatsachliche Entfernungen
umrechnen kénnen.

den MaBstab der in der Luftfahrt Gblichen Karten (ICAO VFR-Karte) angeben kénnen.

Lambert’sche Schnittkegelprojektion

Der Schuler sollte...

angeben konnen, dass in den mittleren Breiten die Lambert’'sche Schnittkegel-
projektion eine ausreichend genaue Projektionsmethode darstellt.

angeben konnen, welche Kartenprojektionsart der ICAO 1:500.000 VFR Karte des
Ausbildungslandes zu Grunde liegt.

anhand den Informationen auf der Karte die Projektionsart und im Falle der
Lambert’'schen Schnittkegelprojektion die Standardparallelen bestimmen kdnnen.

Darstellung von GroRkreisen, Meridianen, etc.

Der Schuler sollte...

erklaren kénnen, wie auf einer Lambertkarte die Meridiane und Breitenkreise
dargestellt werden (nicht parallele Meridiane, leicht gebogene/konzentrische
Breitenkreise).

erklaren kdénnen, dass eine auf einer Lambertkarte eingezeichnete Linie ndherungs-
weise einem Grol3kreis entspricht.

einen Kurs (loxodrom) korrekt aus einer Lambertkarte bestimmen kdnnen.

eine Loxodrome in eine Lambertkarte einzeichnen kénnen bzw. eine eingezeichnete
Loxodrome als solche erkennen.

Darstellung der Oberflache, Kartensymbole

Der Schuler sollte...

die Darstellungsweise fur die Topographie auf einer ICAO 1:500.000 Karte
(enkennen und interpretieren kénnen.

die géngigsten Kartensymbole (er)kennen und interpretieren kdnnen, insbesondere
Symbole fir Flugplatze, Hindernisse, Berge und Passe, etc.

1.b

Zeit und Zeitzonen

1b.

Zeitzonen

Der Schuler sollte...

die Anzahl der Zeitzonen angeben kénnen.

die gebrduchlichsten Zeitzonen im europdischen Raum angeben kénnen.

die UTC als koordinierte Weltzeit angeben kénnen.
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die Bedeutung der UTC in der Fliegerei beschreiben kénnen.

eine Lokalzeit (Sommer/Winter) in UTC umrechnen kénnen.

1.b.ii Sonnen Auf- und Untergang
Der Schiiler sollte...
erklaren konnen, dass Sonnenauf- und Untergangszeiten mit der geografischen
Lange und Breite variieren.
die Abkirzungen ,ECET" und ,BCMT* erkldren kdnnen.
die Begriffe ,Ende der blrgerlichen Abenddammerung® und ,Beginn der burgerlichen
Morgenddmmerung® kennen und erklaren kénnen.
Werte fir ECET und BCMT aus der AIP bestimmen kénnen.
anhand des geografischen Langenunterschiedes die ECET und BCMT Zeiten fir
einen gegebenen Ort berechnen kénnen.
angeben kdnnen, dass ECET/BCMT bedeutet, dass die Sonne 6 Grad unter dem
Horizont steht.

l.c Richtungsbestimmung

l.c.i Das Erdmagnetfeld
Der Schiller sollte...
erklaren kénnen, dass das Erdmagnetfeld aus dem magnetischen Kern der Erde,
einem magnetischen ,Nord“ und ,Sud“ Pol und zwischen den Polen verlaufenden
Feldlinien besteht.
angeben konnen, dass die magnetischen Pole nicht mit den geografischen Polen
Ubereinstimmen.
angeben kodnnen, dass die magnetischen Pole mit der Zeit wandern/sich
verschieben.
die ungefahre Lage der magnetischen Pole in Relation zu den geografischen Polen
wiedergeben kdnnen.
den Begriff ,Inklination” erklaren kénnen.
den Begriff ,Deklination” bzw. ,Variation* erklaren kénnen.
den Begriff ,Deviation® erklaren kénnen.

1.c.ii Richtungsangaben
Der Schiler sollte...
Richtungsangaben in Bezug zu ,Magnetisch/Magnetic, ,Rechtweisend/True“ oder
,Kompass/Compass" interpretieren und umrechnen kénnen.
die Variation in Richtungsangaben einberechnen kénnen.
die Deviation in Richtungsangaben einberechnen kdnnen.
den Grund fir die unterschiedlichen Bezeichnungen ,Magnetisch Nord",
,Rechtweisend Nord“ und ,Kompass Nord“ erkldren kénnen.
in der Lage sein mit den gebrauchlichen Angaben: TN, TH, TC, TT, MN, MH, MC,
MT, CC, CH, CN, Dev, Var, RN, RwSK, RwK, MwSK, MwK, KSK, KK, Missw, zu
rechnen

1.c.iii Der Magnetkompass
Der Schiler sollte...
den Aufbau des Kompasses beschreiben kénnen.
die Inklination mit dem Anbringen eines ,Gegengewichts® in Verbindung bringen
kénnen.
die Auswirkungen des Ausgleiches der Inklination beschreiben konnen (als eine der
Ursachen fiir Kompassfehler).
erklaren kénnen, dass der Pilot im Regelfall ,von hinten“ auf den Kompass sieht und
deshalb die Kurvendrehrichtung und Kompassdrehrichtung nicht dieselbe sind.

A Drehfehler

Der Schuler sollte...

die Ursache fiir Kompassdrehfehler beschreiben kénnen.

die Auswirkungen/Anzeigefehler bei Kompassdrehfehlern beschreiben kénnen.
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die Steuerkurse nennen kénnen auf welchen Kompassdrehfehler auftreten oder nicht
auftreten.

berechnen kénnen, bei welcher Kompassanzeige eine Kurve ausgeleitet werden
muss um den gewlinschten Steuerkurs zu erreichen.

B Beschleunigungsfehler
Der Schiler sollte...
die Ursache fir Kompassheschleunigungsfehler beschreiben kénnen.
die Anzeigefehler bei Beschleunigungsfehlern beschreiben kénnen.
die Steuerkurse nennen kénnen auf welchen Beschleunigungsfehler auftreten oder
nicht auftreten.
die Flugmandéver nennen, die einen Beschleunigungsfehler verursachen kénnen.
C Kurskreisel und Kompass
Der Schiller sollte...
das Zusammenspiel von Kurskreisel und Kompass (in Flug) beschreiben kénnen.
den Kurskreisel als ,wahrend des Kurvenfluges ausreichend genaueres® Instrument
benennen kénnen.
die Funktion des Kompasses als Referenzwert zum Nachjustieren des Kurskreisels
beschreiben kdnnen.
angeben konnen, in welchen Fluglagen (Geradeausflug, unbeschleunigt) der
Kompass als Referenz zum Nachjustieren des Kurskreisels herangezogen werden
kann.
D Luftfahrzeugmagnetismus
Der Schiler sollte...
angeben konnen, dass gewisse Materialien des Flugzeuges, Elektrische
Verbraucher oder zuséatzliche Geréte die Kompassanzeige storen kdnnen.
angeben konnen, ein neben den Kompass gelegtes Mobiltelefon oder Tablet den
Kompass deutlich beeinflussen kann.
angeben kodnnen, dass die Kompassbeeinflussung durch die Bauweise des
Flugzeuges und die eingebauten elektrischen Verbraucher mittels einer Kompass-
kompensation ausgeglichen werden.
angeben konnen, dass die verbleibenden Restfehler als ,Deviation“ in einer
Deviationstabelle angegeben werden.
eine Deviationstabelle entsprechend interpretieren und in die Kursberechnung mit
einflieBen lassen kénnen.
1.d Entfernungsbestimmung
Der Schiler sollte...
die in der Luftfahrt gebréuchlichen Einheiten zur Entfernungsmessung nennen und
umrechnen kénnen, insbesondere: km, NM, SM, m, ft.
die Winkelminute am Grof3kreis als Grundlage fur die ,Nautische Meile“ nennen
kénnen.
Entfernungen in einer Karte auch ausschlieZlich mit Hilfe des angegebenen Grad-
netzes bestimmen kénnen.
erklaren kénnen, warum eine Winkelminute auf einem Breitenkreis nicht einer
nautischen Meile entspricht.
erklaren kénnen, warum eine Winkelminute auf einem Meridian einer NM entspricht.
le Navigatorische Berechnungen
le. Winddreieck

Der Schuler sollte...

den Zusammenhang zwischen Steuerkurs, Kurs tber Grund und Wind erklaren
kénnen.

die Begriffe ,Abdrift und ,Windvorhaltewinkel beschreiben und erkldren kénnen.

die Bestimmung der Geschwindigkeit tber Grund (GS) erklaren kénnen.
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bei gegebenem Steuerkurs/TAS und Kurs uUber Grund/GS den Wind bestimmen
kénnen.

bei gegebenem Wind und Steuerkurs/TAS den Kurs Uber Grund/GS bestimmen
kénnen.

bei gegebenem Kurs tiber Grund, TAS und Wind einen angemessenen Steuerkurs
und die zu erwartende GS bestimmen kénnen.

1.e.iii Koppelnavigation
Der Schiiler sollte...
einen Endpunkt aus mehreren gegebenen Streckenabschnitten mit jeweiligem Wind-
einfluss bestimmen kdnnen.
1.e.iii Weitere Berechnungen
Der Schiiler sollte...
eine angemessene Sink/Steigrate berechnen kdnnen um einen gewissen Punkt in
einer bestimmten H6he zu erreichen.
die ,ETA" (Voraussichtliche Ankunftszeit) errechnen kénnen.
berechnen kénnen, ob die ,ETA* anhand von Standpunkt-beobachtungen (Position
Fixes) bestéatigen werden kann oder revidiert werden muss.
1.f Arten der Navigation
Der Schiler sollte...
die gangigen Arten der Navigation nennen und beschreiben koénnen, z.B.
terrestrische Navigation, Navigation mit Hilfe von Funknavigationshilfen, GNSS-
gestutzte Navigation, Koppelnavigation.
Beispiele fur Navigationsarten nennen oder erkennen kénnen.
erklaren kénnen wie mit Hilfe von ,Auffanglinien und ,Leitlinien“ navigiert werden
kann.
geeignete Auffanglinien fir eine vorgegebene Flugstrecke bestimmen kénnen.
den Begriff ,Standlinie” erklaren kénnen.
1.1 Flugdurchfiihrungsplan
Der Schiiler sollte...
die wichtigsten Elemente eines Flugdurchfiihrungsplanes aufzéhlen kénnen.
einen Flugdurchfiihrungsplan als solchen erkennen.
Werte in einem Flugdurchfiihrungsplan interpretieren, bzw. berechnen kénnen.
2 Funknavigationshilfen
2.a Funkpeilung
Der Schiiler sollte...
die Vorgehensweise bei einer Funkpeilung erklaren kénnen.
die dafir nétigen Bordinstrumente dafiir nennen kénnen.
Funkpeilungen QDR, QDM, QUJ, QTE unterscheiden und jeweils definieren kénnen.
eine Funkantenne am Flugzeug als solche erkennen.
2.b VOR

Der Schiler sollte...

die Abkirzung ,VOR" erklaren kénnen.

die prinzipielle Funktionsweise einer VOR Bodenstation, bzw. eines VOR Empfangs-
gerates beschreiben kénnen.

eine VOR-Antenne am Flugzeug als solche erkennen.

die Anzeigen eines VOR Empfangsgerates fliegerisch interpretieren kénnen.

den Schweigekegel oberhalb einer VOR-Bodenstation kennen.

den Begriff ,Radial” erklaren kénnen.

eine Position mit Hilfe eines ,Radial“ und einer Entfernung beschreiben kénnen.

beschreiben konnen, wie ,Radials® bezeichnet werden.

den ungeféhren Einsatzbereich/Empfangsbereich eines VOR nennen kénnen.

eine VOR-Bodenstation auf der ICAO-Karte auffinden und die notwendigen Details
bestimmen kdnnen.
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Sinn und Zweck des Morsecodes beschreiben kénnen.

den Morsecode aus der ICAO-Karte bestimmen kdnnen.

die Bedienung des VOR-Empfangsgerat beschreiben kénnen

2.c DME
Der Schiller sollte...
die Abklrzung ,DME" erklaren kénnen.
die prinzipielle Funktionsweise einer DME-Bodenstation, bzw. eines DME-
Empfangers beschreiben kénnen.
angeben konnen, dass nicht unendlich viele Flugzeuge von einer DME-Bodenstation
Signale erhalten kénnen.
angeben kénnen, dass DME-Bodenstation oft mit VOR-Bodenstationen kombiniert
sind.
die Genauigkeit der Entfernungsbestimmung angeben kénnen.
erklaren konnen, warum beim Uberflug einer DME-Station die aktuelle Flughohe in
NM angezeigt wird.

2d Radar
Der Schiller sollte...
den Unterschied zwischen dem Primarradar und dem ,Secondary Surveillance
Radar” (SSR) kennen und beschreiben kénnen.
die Grenzen von Radareinrichtungen nennen kénnen (z.B. Abschattung durch Berge)
angeben kdnnen, dass die Radarverfigbarkeit im Berggebiet durch Multilateration
erhdht wird.
angeben kdnnen, dass keine Bordeinrichtung notwendig ist um auf einem Primar-
radar zu erscheinen.
angeben konnen, dass ein Transponder im Flugzeug eingebaut sein muss, um auf
einem SSR Radarbild zu erscheinen.
Falle nennen kénnen, in welchen die Radar-unterstiitzung hilfreich sein kénnte.
die Arbeitsweise eines SSR-Transponders erklédren kénnen.
die SSR-Transpondermodi A, C und S erkléren kénnen.
die Funktion ,Squawk Ident” beschreiben und ihre Anwendung erkléren kénnen.

2.e GNSS/GPS

Der Schiler sollte...

den Begriff ,GNSS* als Uberbegriff fiir ,GPS-Systeme* nennen kénnen.

die Arbeitsweise von GPS oder GNSS-Systemen prinzipiell erklaren kénnen.

die ungefahre Genauigkeit von GPS-Systemen nennen kdnnen.

den Updatezyklus von GPS-Datenbanken nennen kénnen.

anhand von Beispielen bestimmen kdnnen, ob eine GNSS Datenbank aktuell ist

erklaren kénnen, warum ein GNSS oder GPS-System mit einer abgelaufenen
(expired) Datenbank nicht zuverlassig verwendet werden kann.

den Unterschied zwischen dem ,Primaren Navigationsmittel* und Navigations-
hilfsmitteln erklaren kénnen.

nennen kénnen, welche Zulassungskriterien ein GPS-System erflllen muss, damit
es fur Priméarnavigationszwecke verwendet werden kann.

angeben kbénnen, dass die Zuverlassigkeit des GNSS/GPS Empfangs- und Anzeige-
gerates fur die Verwendung als priméres Navigationsmittel von grofdter Bedeutung
ist.

eine von einem GPS-Gerat angezeigte Position auf einer VFR-Karte lokalisieren
kénnen.

eine von einem GPS-Gerat angezeigte Position auf einer VFR-Karte lokalisieren
konnen.
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